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RTP/FTIP ID Lead Agency Description

Year 

Complete

Project 

List Project Cost

200201 Adelanto
El Mirage Rd from SR 395 to 1 Mile east to Adelanto Rd and on Adelanto Rd from El Mirage Rd to 1 mile south ‐ Auburn 

Ave pave existing 2 lane road 
2015 FTIP $560

200049 Apple Valley
Mojave River Bridge crossing from terminus of Yucca Loma Rd to terminus of Green Tree Blvd includes widening Yates 

Rd 2 to 4 lanes from .24 mile north of Chinquapin to Fortuna ‐ includes a bridge over the BNSF RR to Hesperia Rd 
2016 FTIP $46,477

20110602 Apple Valley SR18 at Apple Valley Rd Intersection Realignment   2016 FTIP $4,650

4A07071 Apple Valley Widen Navajo Rd from SR‐18 to Thunderbird Rd from 2 to 4 lanes 2020 RTP $4,800

SBD55011 Apple Valley Widen Yucca Loma Rd from Apple Valley Rd to Navajo Rd from 2 to 4 lanes 2016 FTIP $6,500

20150003 Apple Valley Widen Yucca Loma Rd from western terminis of Yucca Loma Rd to Apple Valley Rd from 2 to 4 lanes  2017 FTIP $13,965

20150015 Barstow
In Barstow:  I‐15/Morton St Interchange; construct new Interchange. Includes a 6 lane bridge over I‐15, 2 through lanes 

each direction, construction of new 4 lane roadway from IC to Outlet Center Dr (PA&ED only)  
2021 FTIP $43,000

200622 Barstow Lenwood Grade Separation ‐ North of West Main St ‐ construct 4‐lane grade separation  2015 FTIP $31,590

20060606 Barstow Transit Operating Expenses 2015 FTIP $24,900

20040701 Barstow Transit Paratransit ‐ Vehicles 22 Passenger Replacement 2015 FTIP $533

4A07195 Big Bear Lake Intersection Signalization and Synchronization on Big Bear Blvd from West City Limits to East City Limits 2020 RTP $1,600

4A01025 Big Bear Lake Widen Big Bear Blvd from West Big Bear City Limits to East Big Bear City Limits from 2 to 4 lanes 2020 RTP $18,634

0P240 CalTrans Construct a new Vista Point at Route 138 with 10 parking spaces  2015 FTIP $575

35558 CalTrans Gateway Enhancements on I‐15 from Mojave Dr. in Victorville to Stoddard Wells Rd in Barstow  2017 FTIP $2,446

SBDLS07 CalTrans Grouped projects for bridge rehabilitation and reconstruction (No new capacity) ‐ SHOPP Program  2020 FTIP $120,631

SBDLS09 CalTrans Grouped projects for emergency response projects at various locations 2015 FTIP $10,956

SBDLS02 CalTrans Grouped projects for Pavement resurfacing and/or rehabilitation  2019 FTIP $234,459

SBDLS14 CalTrans Grouped projects for pavement resurfacing and/or rehabilitation on the State Highway System 2016 FTIP $10,511

SBDLS05 CalTrans Grouped projects for safety improvements 2015 FTIP $9,402

SBDLS01 CalTrans Grouped projects for safety improvements ‐ SHOPP Collision Reduction Program 2019 FTIP $296,051

SBDLS04 CalTrans Grouped projects for safety improvements ‐ SHOPP Mobility Program  2016 FTIP $3,616

SBDLS011 CalTrans Grouped projects for safey improvements ‐ SHOPP Mandates Program   2020 FTIP $20,314

SBDLS03 CalTrans Grouped projects for shoulder improvements ‐ SHOPP Roadside Preservation Program  2015 FTIP $16,961

35556 CalTrans

I‐15 ‐ 0.5 miles north of Mojave Drive to 1.5 North of existing Stoddard Wells Road Overcrossing. Reconstruct 

D/E/Stoddard Wells Rd ICs. Construct new collector distributor road over D/E/and BNSF RR to parrallel I‐15 NB, 

reconstruct/realign east/west frontage roads 

2017 FTIP $119,325

20061201 CalTrans I‐15/I‐215 interchange improvements 2017 FTIP $324,460

SBD31850 Caltrans I‐215 Barton Rd interchange reconstruction 2018 FTIP $78,600

4H01008 Caltrans I‐215 from SR‐210 to I‐15, Add 1 HOV lane each direction 2035 RTP $179,335

0G841 CalTrans Install Interpretive displays at the C.V. Kane Safety Roadside Rest Area (SCRRA) near the City of Barstow 2015 FTIP $260

34770 CalTrans
Kern Co Line to 7.5 miles east of US‐395 junction ‐ construct 4‐lane expressway on new alignment, new interchange at 

US‐395 and SR‐58 
2019 FTIP $194,838
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34040 CalTrans
Realign & widen US‐395 to a 6‐lane freeway from I‐15 to SR‐18 (PH1) & 4‐lane freeway from SR‐18 to Purple Sage (PH 2) 

& widen to 4‐lane expressway from Purple Sage to 0.5 mi S/O Farmington Rd (PH 3). (PA&ED only)
2020 FTIP $2,629

4351 CalTrans
SR‐58 Expressway‐Realign and widen from 2 to 4 lane expressway. New interchanges at Lenwood Rd and Hinkley Rd. 2.4 

miles west of Hidden River Rd to 0.7 miles east of Lenwood Road (Phase 2)  
2016 FTIP $194,925

4M07008 Caltrans
SR‐60:  Widen aux lanes in each direction, widen connector from SB‐15 to WB‐60 and EB‐60 to NB/SB‐15, widen ramps 

from one to two lanes
2021 RTP $71,000

34042 CalTrans
US 395 ‐ new alignment construct 4‐lane expressway from 1.8 miles south of Desert Flower Rd to 0.5 miles south of 

Farmington Rd (northerly alignment) 
2020 FTIP $459,978

34013 CalTrans Widen 2 BNSF bridge structures on SR‐138 1/2‐mile west of I‐15 from 2 to 4 lanes 2018 FTIP $13,550

34011 CalTrans Widen SR‐138 from Phelan Rd to I‐15 from 2 to 4 lanes with median  2016 FTIP $87,181

200452 CalTrans Widen US‐395 from Chamberline Way to 1.8 miles S/O Desert Flower Rd as interim widening from 2 to 4 lanes  2019 FTIP $28,838

200453 CalTrans Widen US‐395 from I‐15  to SR‐18 as interim widening from 2 to 4 lanes 2022 FTIP $7,223

200451 CalTrans Widen US‐395 from SR‐18 to Chamberlaine Way from 2 to 4 lanes 2019 FTIP $55,191

4A01026 Chino Widen Central Ave from Francis Ave to Riverside Dr from 6 to 8 lanes 2020 RTP $2,642

4A01266 Chino Widen Central Ave from Phillips Blvd to State St from 4 to 6 lanes 2020 RTP $2,093

4120104 Chino Widen Central Ave from Riverside Dr to SR‐71 from 4 to 6 lanes 2020 RTP $7,796

4A01028 Chino Widen Chino Ave from Central Ave to Mountain Ave from 2 to 4 lanes 2020 RTP $6,100

4A01030 Chino Widen Chino Ave from Fern Ave to Euclid Ave from 2 to 4 lanes 2020 RTP $4,043

4A07205 Chino Widen Chino Ave from Mountain Ave to Fern Ave from 2 to 4 lanes 2020 RTP $1,500

4A01062 Chino Widen Chino Hills Pkwy from Ramona Ave to Chino Creek Bridge from 4 to 6 lanes 2020 RTP $203

4A01033 Chino Widen Edison Ave from Pipeline Ave to Ramona Ave from 4 to 6 lanes 2020 RTP $2,907

SBD031118 Chino Widen Edison Ave Ramona Ave to Central Ave from 4 to 6 lanes 2022 FTIP $2,000

4A04035 Chino Widen Euclid Ave from Kimball Ave to Pine Ave from 4 to 8 lanes 2020 RTP $2,430

4A01272 Chino Widen Francis Ave from 0.11 miles w/o East End to 0.13 miles e/o Telephone Ave from 2 to 4 lanes 2020 RTP $5,255

4120100 Chino Widen Francis Ave from Snyder Ave to Benson Ave from 2 to 4 lanes 2020 RTP $507

4A01040 Chino Widen Merrill Ave from Euclid Ave to  East Chino City Limit  from 2 to 3 lanes (eastbound only) 2020 RTP $1,159

4A07329 Chino Widen Mountain Ave from Bickmore Ave to El Prado Rd from 2 to 4 lanes 2020 RTP $347

4A04045 Chino Widen Pine Ave from Euclid Ave to Hellman Ave from 2 to 6 lanes 2020 RTP $5,368

4A07303 Chino Widen Pipeline Ave from Walnut Ave to 0.25 miles n/o Walnut Ave from 2 to 4 lanes 2020 RTP $506

SBD031152 Chino Widen Riverside Dr at San Antonio Flood Control Channel bridge from 4 to 6 lanes 2022 FTIP $20,000

200202 Chino
widenChino Ave from Monte Vista Ave to Sixth St from 2 to 4 lanes and install signal at intersection of Chino Ave and 

Monte Vista Ave 
2022 FTIP $584

201114 Chino Widening of Central Ave bridge crossing SR‐60 to accommodate widening of ramps  2021 FTIP $16,445

200207 Chino widenPine Ave Extension bridge from SR 71 to Euclid Ave in the City of Chino from 2 to 4 lanes  2021 FTIP $25,000

200401 Chino Hills Extend Fairfield Ranch Rd from Franch Rd to Pine Ave intersection ‐ construct new 2 lane road with bike lanes  2017 FTIP $4,581

20083402 Chino Hills Widen Peyton Dr from Eucalyptus to SR‐142 from 2 to 4 lanes with marked bike lanes in each direction 2014 FTIP $11,942

4A07116 Chino Hills Widen Pine Ave from SR‐71 to Chino Creek (north side only) in conjunction with Chino Project ID 200207 2020 RTP $3,250

201157 Colton Construct new 4‐lane roadway Washington St from 0.90 miles west of Mt. Vernon Ave to La Cadena Dr (PA&ED Only) 2018 FTIP $28,000
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20110601 Colton Replace La Cadena Dr  4 lane bridge over Santa Ana River, 1.5 miles south of I‐10 with 6 lane bridge  2019 FTIP $27,535

200064 Colton
Washington St from Reche Canyon to Hunts Ln ‐ Eliminate bottleneck by adding NB turn pocket at Reche Canyon Rd 

(Exclusive Left and Right) through restriping and widening
2016 FTIP $570

201158 Colton Widen Agua Mansa from Rialto Channel to Rancho Ave from 2 to 4 lanes 2018 FTIP $6,652

4A04071 Colton Widen Mt. Vernon Ave from La Cadena Dr to Eastbound I‐10 Ramps from 4 to 6 lanes 2020 RTP $2,305

200856 Colton Widen Mt. Vernon Bridge over UPRR from "M" St to I‐10 on‐ramp from 2 to 4 lanes  2019 FTIP $9,038

200843 Colton Widen Reche Canyon Rd from 1.20 miles of S. Barton Rd to 0.42 miles south of Barton Rd from 2 to 4 lanes  2017 FTIP $5,650

20150302 Fontana  I‐10 @ Beech Ave; Construct new 4‐lane interchange (2 lanes each direction ) (PA&ED Only) 2023 FTIP $426

201139 Fontana Construct 4‐lane Casa Grande Ave from Lytle Creek Rd to Mango Ave 2021 FTIP $10,500

201143 Fontana Construct 4‐lane Duncan Canyon Rd from Citrus Ave to Sierra Ave 2020 FTIP $5,251

SBD031227 Fontana Construct 6‐lane Jurupa Ave Etiwanda Ave to Sierra Ave 2016 FTIP $24,462

201142 Fontana Construct new 2‐lane Cypress Ave from Duncan Canyon Rd to Frontage Rd (I‐15) 2021 FTIP $3,200

4A01104 Fontana Construct new 4‐lane I‐15 Frontage Rd from Duncan Canyon Rd to Riverside Ave 2020 RTP $4,900

20131506 Fontana
San Sevaine Trail Connectivity; from just N of I‐15/Cherry Ave IC along the San Sevaine Flood Control Basin S to County 

Line (PA&ED ONLY)
2020 FTIP $170

SBD031218 Fontana Widen Alder Ave Baseline to Foothill Blvd from 2 to 4 lanes  2020 FTIP $2,624

SBD031233 Fontana Widen Arrow Blvd Alder to Maple Ave from 2 to 4 lanes 2019 FTIP $5,830

4120125 Fontana Widen Arrow Blvd from Almeria Ave to Citrus Ave from 2 to 4 lanes 2020 RTP $1,265

4A07024 Fontana Widen Arrow Blvd from Hickory Ave to Tokay  Ave from 2 to 4 lanes 2020 RTP $5,969

SBD031235 Fontana Widen Arrow Hwy Almeria to Citrus Ave from 2 to 4 lanes  2023 FTIP $1,265

4A07066 Fontana Widen Arrow Hwy from Alder Ave to Maple Ave from 2 to 4 lanes 2018 RTP $5,000

SBD031217 Fontana Widen Beech Ave Foothill to Miller Ave from 2 to 4 lanes  2020 FTIP $4,630

4A07185 Fontana Widen Beech Ave from Arrow Rte to Foothill Blvd from 2 to 4 lanes 2020 RTP $1,721

4A07157 Fontana Widen Beech Ave from Valley Blvd to Randall Ave from 2 to 4 lanes 2020 RTP $2,531

4A07048 Fontana Widen Ceres Ave from Mango Ave to Catawba Ave from 2 to 4 lanes 2020 RTP $6,143

200409 Fontana
Widen Cherry Ave at SCRRA RR crossing bridge from 4 to 6 lanes on Cherry Ave over RR crossing (from Merrill St to 

Whittram Ave)
2015 FTIP $8,829

201107 Fontana Widen Cherry Ave from south Highland Ave to I‐15 from 2 to 6 lanes 2020 FTIP $2,625

4A07040 Fontana Widen Cherry Ave from Valley Blvd to Foothill Blvd from 4 to 6 lanes 2020 RTP $7,796

20150005 Fontana Widen Citrus Ave from Jurupa Ave to Slover Ave from 2 to 4 lanes  2020 FTIP $1,865

201140 Fontana Widen Citrus Ave from Summit Ave to I‐15 from 2 to 4 lanes  2021 FTIP $2,625

201141 Fontana Widen Cypress Ave from Slover Ave to Jurupa Ave from 2 to 4 lanes  2018 FTIP $2,498

4120129 Fontana Widen Duncan Canyon Rd from Citrus Ave to Sierra Ave from 0 to 4 lanes 2025 RTP $5,251

4120130 Fontana Widen Duncan Canyon Rd from I‐15 to Citrus Ave from 0 to 4 lanes 2025 RTP $1,312

201166 Fontana Widen Duncan Canyon Rd from I‐15 to Citrus Ave from 2 to 4 lanes  2019 FTIP $1,312

SBD031228 Fontana Widen Etiwanda Ave Riverside County Line to I‐10 from 4 to 6 lanes  2020 FTIP $2,635

SBD031246 Fontana Widen Foothill Blvd Citrus Ave to Maple Ave from 4 to 6 lanes 2021 FTIP $7,218

4A04102 Fontana Widen Foothill Blvd from Hemlock Ave to Almeria Ave from 4 to 6 lanes 2020 RTP $7,560

201144 Fontana Widen Jurupa Ave from Tamarind Ave to Alder Ave from 2 to 4 lanes  2020 FTIP $958

SBD031254 Fontana Widen Merrill Ave Alder Ave to Maple Ave from 2 to 4 lanes  2019 FTIP $2,065

4A04114 Fontana Widen Merrill Ave from Catawba Ave to Fontana Ave from 2 to 4 lanes 2020 RTP $1,400

4A07055 Fontana Widen Merrill Ave from Cherry Ave to Catawba Ave from 2 to 4 lanes 2020 RTP $5,771
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4A07222 Fontana Widen Randall Ave from Alder Ave to Cedar Ave from 2 to 4 lanes 2020 RTP $1,266

200835 Fontana Widen San Bernardino Ave from Cherry Ave to Fontana City Limits (Lime Ave) from 2 to 4 lanes  2016 FTIP $4,065

4A07109 Fontana Widen San Bernardino Ave from Etiwanda Ave to Cherry Ave from 4 to 6 lanes 2020 RTP $3,375

SBD031266 Fontana Widen Sierra Ave Foothill Blvd to Baseline Ave from 4 to 6 lanes 2021 FTIP $8,129

4A04123 Fontana Widen Sierra Ave from Slover Ave to Valley Blvd from 6 to 8 lanes 2020 RTP $1,120

201146 Fontana Widen Sierra Lakes Pkwy from Beech Ave to Citrus Ave from 2 to 4 lanes 2019 FTIP $4,290

201147 Fontana Widen Slover Ave from Etiwanda Ave to 800 feet east of Etiwanda Ave from 2 to 4 lanes 2020 FTIP $2,095

201148 Fontana Widen South Highland Ave from Cherry Ave to Citrus Ave from 2 to 4 lanes  2020 FTIP $5,250

201162 Fontana Widen Valley Blvd from Beech Ave to Citrus Ave from 4 to 6 lanes 2021 FTIP $2,418

201149 Fontana Widen Valley Blvd from Cherry Ave to Beech Ave from 4 ot 6 lanes  2021 FTIP $2,418

201163 Fontana Widen Valley Blvd from Citrus Ave to Sierra Ave from 4 to 6 lanes  2021 FTIP $2,418

201164 Fontana Widen Valley Blvd from Sierra Ave to Alder Ave from 4 to 6 lanes 2021 FTIP $724

4A07027 Grand Terrace Construct 4‐lane Commerce Way extension from 900' n/o Pico St to Main St 2020 RTP $14,388

201106 Grand Terrace Construct 4‐lane Commerce Way extension from Michigan Ave to Barton Rd at Vivienda Ave 2018 FTIP $1,553

4A01139 Grand Terrace Widen Barton Rd from Honey Hill Dr to NE Grand Terrace City Limits from 2 to 4 lanes 2018 RTP $2,534

4A01141 Grand Terrace Widen Barton Rd from I‐215 to Southern Pacific RR from 2 to 4 lanes 2020 RTP $1,798

4A07356 Grand Terrace Widen Main St (WB Only) from SFRR to SPRR from 1 to 2 lanes 2020 RTP $226

201105 Grand Terrace Widen Michigan Ave from Commerce Way to Main St from 2 to 4 lanes 2019 FTIP $1,423

4A01146 Grand Terrace Widen Mt. Vernon Ave from Canal St to North Grand Terrace City Limits from 2 to 4 lanes 2018 RTP $579

4160007 Hesperia Construct 6‐lane interchange for I‐15 @ Muscatel St 2023 RTP $21,100

4160006 Hesperia Construct new interchange at I‐15 @ Eucalyptus 2024 RTP $61,100

20084104 Hesperia Joshua St Park & Ride Expansion ‐ on Joshua St west of US‐395, City of Hesperia, add 200 spaces  2016 FTIP $743

4A01147 Hesperia Widen 7th Ave from Ranchero Rd to Bear Valley Rd from 2 to 4 lanes 2023 RTP $11,370

20150008 Hesperia
Widen and reconstruct Main St from I‐15 to Maple (Phase 1)/Maple to 11th (Phase 2)/ I‐15 to SR‐395 (Phase 3) from 4 to 

6 lanes, including widening of bridge over California Aqueduct 
2019 FTIP $17,950

4160038 Hesperia Widen I Ave from Ranchero Rd to Main St from 2 to 4 lanes 2020 RTP $7,610

4160051 Hesperia Widen Ranchero Rd from Danbury Ave to Arrowhead Lake Rd from 2 to 4 lanes 2022 RTP $11,000

4160053 Hesperia Widen Ranchero Rd from Mariposa Rd to BNSF RR from 2 to 4 lanes 2020 RTP $15,000

SBD55030 Hesperia Widen Ranchero Rd from Topaz Ave to 7th St from 2 to 4 lanes  2018 FTIP $3,000

4160052 Hesperia Widen Ranchero Rd from Topaz Ave to 7th St from 2 to 5 lanes 2017 RTP $20,000

SBD55026 Hesperia Widen/Reconstruct Eucalyptus St from I‐15 to Peach Ave from 2 to 4 lanes and construct railroad crossing  2015 FTIP $8,546

20130306 Highland
Construct City Creek Levee Trails ‐ non‐motorized trails along the easterly and westerly city creek flood control levees 

between Highland Ave and Base Line
2018 FTIP $42

20061015 Highland
Construct new 4‐lane Greenspot Rd Bridge at Santa Ana River ‐ existing bridge will be preserved and rehabilitated for 

pedestrian, bicycle, and equestrian uses 
2015 FTIP $14,464

20131503 Highland

Palm Ave Historic District Improvements; Palm Ave (Base Line to Highland Ave) & Pacific St (Church Ave to 350 ft West of 

Palm) Shoulder improvements, new roundabout at Palm/Pacific Int, bike lanes   (PA&ED Only)(Intersection 

improvements ‐ no new lanes)

2018 FTIP $79

200019 Highland Reconstruct Base Line Bridge No. 54C0035 over City Creek (no new capacity) 2018 FTIP $22,810

20130401 Highland Replace 2‐lane Orange St Bridge No. 54C0592 over Plunge Creek Overflow, 1.5 miles N of Pioneer Ave with 4‐lane bridge 2018 FTIP $4,630

201185 Highland Shoulder and storm drain improvements on 3rd St from Victoria Ave to Palm Ave (remains 4 lanes) 2018 FTIP $3,400
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20131502 Highland Shoulder improvements on 5th St from Victoria Ave to Palm Ave (no additional lanes)(PA&ED Only) 2017 FTIP $4,000

20150401 Highland Shoulder improvements on Del Rosa Dr from 3rd St to 5th St (non‐capacity) 2020 FTIP $680

20150306 Highland Shoulder improvements on Pacific St from Palm Ave to Church Ave (non‐capacity enhancing) 2017 FTIP $1,100

2011105 Highland Shoulder improvements Palm Ave from 3rd St to 5th St (No Widening)  2017 FTIP $818

2011104 Highland Shoulder improvements Victoria Ave from 3rd St to 6th St (No Widening)  2017 FTIP $3,075

2011154 Highland
SR 210 @ 5th St/Greenspot Rd; On and Off Ramps widening; add lanes ‐ Project adds 1 lane N/B to existing 2 lanes and 

adding 2 lanes to existing to lanes to N/B off ramp and adding 1 lane to Existing 2 lane S/B off ramp 
2017 FTIP $6,225

201186 Highland SR‐210/Base Line IC: Reconstruct/widen Base Line between Church Ave and Boulder Ave from 4 to 6 lanes  2021 FTIP $15,512

20131501 Highland
Street and landscaping improvements on Boulder Ave from San Manuel Village Entrance to Greenspot Rd (non‐capacity 

enhancements)
2018 FTIP $2,500

200213 Highland Widen 3rd St from Palm Ave to 5th St from 2 to 3 lanes and extend 3rd St easterly to connect 5th St  2018 FTIP $1,571

201153 Highland
Widen 5th St from City Creek to SR‐210 from 4‐6 lanes; Restripe SR‐210 Undercrossing from 4 to 5 lanes between ramps 

with additional turn lane
2019 FTIP $5,070

201183 Highland Widen 5th St from Tippecanoe Ave to Del Rosa Dr from 2 to 4 lanes  2020 FTIP $5,255

4A07062 Highland Widen 9th St from Eucalyptus Dr to Victoria Ave from 2 to 4 lanes 2020 RTP $381

20082402 Highland Widen Base Line between Church Ave and Seine Ave from 4 to 6 lanes (excluding freeway bridge over SR‐210)  2020 FTIP $1,200

201191 Highland Widen Base Line from Seine Ave to Stoney Creek Dr from 4 to 6 lanes  2021 FTIP $583

SBD55033 Highland Widen Boulder Ave from Greenspot to South City Limits from 2 to 4 lanes  2019 FTIP $2,350

201180 Highland Widen Del Rosa Drive from 5th Street to 6th Street from 2 to 4 lanes  2021 FTIP $673

4160033 Highland Widen Greenspot Rd from Boulder Ave to Valencia Ct from 4 to 6 lanes 2022 RTP $1,798

4A01173 Highland Widen Greenspot Rd from Gold Buckle Rd to Santa Ana River from 2 to 4 lanes (Excluding Bridge) 2022 RTP $9,603

201156 Highland Widen Greenspot Rd from Santa Paula St to south City Limit from 2 to 4 lanes  2020 FTIP $22,530

201184 Highland Widen Sterling Ave from 3rd Street to 5th Street from 2 to 4 lanes  2018 FTIP $400

201182 Highland Widen Tippecanoe Ave from 3rd Street to 5th St from 2 to 4 lanes  2020 FTIP $798

SBD31876 Loma Linda Widen California St Barton Rd to Redlands Blvd from 2 to 4 lanes  2018 FTIP $1,090

SBD031294 Loma Linda Widen Redlands Blvd at California St intersection and install traffic signals and drainage and curb and gutters  2016 FTIP $6,000

SBD41055 MARTA Bus System ‐ Operating Assistance  2017 FTIP $21,548

200423 MARTA Paratransit Vehicles ‐ Replacement 2016 FTIP $3,923

20150013 MARTA Rehab/Repair/Retrofit Transit Facilities 2015 FTIP $729

20010120 MARTA Transit Service/Rehab Equipment ‐ Purchase of various maintenance equipment 2016 FTIP $63

SBD31037 MBTA Bus System ‐ Operating Assistance  2017 FTIP $21,933

20110104 MBTA Dispatch & Maintenance Office Equipment  2017 FTIP $85

20110105 MBTA
Replace Cummins Engines at midlife to ensure they are kept in top performing order. The engine overhauls for 28‐33 

passenger vehicles only.
2017 FTIP $180

20130601 MBTA Replacement Buses Type 3 Class C. 18 pax CNG Vehicles 2017 FTIP $1,189

20010135 Montclair Monte Vista @ UP RR Crossing ‐ Grade Separation 2016 FTIP $20,262

20150001 Montclair Widen Central Ave Bridge No. 54C0112 over UP RR Amtrak Metrolink from 4 to 6 lanes bridge with sidewalks  2020 FTIP $17,167

SBD31612 Needles Bus System ‐ Operating Assistance 2016 FTIP $3,679

R589TA Needles El Garces Station Multimodal Improvement Design  2016 FTIP $8,290
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20112007 Needles

I‐40 Needles Connector: Roadway/Sidewalk improvements : J St from I‐40 Off‐ramps to W Broadway; W Broadway from 

J St to Needles Hwy; Needles Hwy from W Broadway to N K St; N K St; N K St To S/Abutment of CO River Bridge 

Intersecton Improvements at J St/W Broadway, W Broadway/Needles Hwy, Needles Hwy/N K St

2017 FTIP $5,521

SBD44003 Needles Paratransit Vehicle Replacement 2017 FTIP $387

SBD90105 OmniTrans Bus System ‐ Buses Bus Replacements Alt Fuel, 15 coaches per year 2015 FTIP $63,012

SBD31084 OmniTrans Bus System ‐ Service Vehicles, purchase replacement service vehicles 2016 FTIP $2,862

20060601 OmniTrans Capitalization of Leases ‐ for Contractors, Radio, Sites, APC, Tire Leases  2016 FTIP $5,359

981122 OmniTrans Capitalization of Preventive Maintenance 2016 FTIP $90,153

20080206 OmniTrans Chino Transit Center Phase II ‐ additional Bus Bays for future Inter‐County routes  2016 FTIP $2,527

20061701 OmniTrans Jobs Access and Reverse Commute Administration Operations and Capital Section 5316 various projects 2015 FTIP $5,227

20061901 OmniTrans New Freedom Program Administration, operations and capital 2015 FTIP $1,395

20111201 OmniTrans Operations of the access service 2018 FTIP $10,000

20060603 OmniTrans Passenger Facilites San Bernardino Valley ‐ Purchase equipment for stop and zone improvements 2015 FTIP $972

20150109 OmniTrans

Pedestrian & Bicycle Access Improvements within 1/2 mile of Rapid Transit Stations (Terminis at Pomona Downtown 

Metrolink Station & Kaiser Medical Center Fontana, following Holt Ave/Blvd, Archibald Ave, Milliken Ave, Foothill Blvd, & 

Sierra Ave)

2018 FTIP $25,125

20040211 OmniTrans Replacement Paratransit vehicles replacing Paratransit Vehicles on Omnitrans Access Fleet 2015 FTIP $11,884

981111 OmniTrans Transit ‐ Enhancement: 1% Transit Enhancements to increase accessibility to Bus Stops (ongoing) 2016 FTIP $1,748

20020806 OmniTrans Transit ‐ Facilities ‐ Improvement/Upkeep of existing facilities  2015 FTIP $8,013

981114 OmniTrans Transit ‐ Security capitalization of security costs  2016 FTIP $1,493

SBD31055 OmniTrans Transit Administration Equipment purchase computer hardware & software 2016 FTIP $32,893

4A07227 Ontario Construct 4‐lane bridge on Francis St over West Cucamonga Creek 2017 RTP $108

4A07260 Ontario Construct bridge on 6th St over Cucamonga Creek‐Sidewalk only 2020 RTP $740

4160002 Ontario I‐10 @ Vineyard Ave interchange widening from 4 to 6 lanes, widen on/off ramps 2030 RTP $84,000

200805 Ontario North Vineyard Ave UPRR Grade Separation between Holt Blvd and Airport Dr (no new capacity) 2017 FTIP $55,195

4160009 Ontario Reconstruct SR‐60 @ Grove Ave interchange 2040 RTP $51,000

200602 Ontario
Reconstruct SR‐60 and Vineyard Ave interchange ‐ lengthen bridge to accommodate Vineyard Ave widening from 4 to 6 

lanes and ramp widening
2022 FTIP $7,621

2002160 Ontario
Relocate I‐10 & 4th St IC to Grove Ave and widen Grove Ave between I‐10 to  Holt Blvd (4 to 6 lanes): Widen Grove Ave 

from State St to 350 ft N of Holt Blvd includding RR Bridge (4 to 6 lanes) (PA&ED)
2025 FTIP $13,034

200405 Ontario S. Milliken Ave Grade Separation ‐ On Milliken from UPR to North of Mission Blvd RR Grade Separation 2018 FTIP $81,986

200804 Ontario
South Archibald Ave grade separation (at Mission Blvd). Construct grade separtion at existing at‐grade crossing south of 

Archibald Ave and the UPPR‐Los Angeles Line. Widen from 2 to 6 Lanes
2023 RTP $57,932

201132 Ontario
SR‐60 at Archibald Ave interchange widen on‐ and off‐ramps (2 to 3 lanes each way) (non‐capacity enhancing along 

Archibald Ave)
2021 FTIP $7,900

200604 Ontario SR‐60 at Grove Ave Interchange reconstruction and widen Grove Ave from 4 to 6 lanes  2022 FTIP $7,621

4A04192 Ontario Widen Bellegrave Ave from Sumner Ave to Milliken Ave (Hamner Ave) from 2 to 4 lanes 2020 RTP $11,869

4A04194 Ontario Widen Chino Ave from Euclid to Milliken Blvd from 2 to 4 lanes 2020 RTP $15,211

4A01203 Ontario Widen Francis St from Benson Ave to Campus Ave from 2 to 4 lanes 2017 RTP $3,225

20150201 Ontario Widen Grove Ave from I‐10 to Airport Dr (4  lanes) concurrent with I‐10/ Grove Ave IC Project (2002160) 2025 FTIP $2,293

4A01210 Ontario Widen Holt Blvd from Benson Ave to Vineyard Ave from 4 to 6 lanes 2020 RTP $9,746
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4A01213 Ontario Widen Jurupa St from Turner Ave to Hofer Ranch Rd from 2 to 6 lanes 2017 RTP $734

4A07233 Ontario Widen Mission Blvd from Benson Ave to Milliken Ave from 4 to 6 lanes 2017 RTP $13,600

4120147 Ontario Widen Mountain Ave from Brooks St to 6th St from 4 to 6 lanes 2018 RTP $6,449

4A07138 Ontario Widen Philadelphia St from Vineyard Ave to Cucamonga Creek from 2 to 4 lanes, including bridge over Cucamonga Creek 2017 RTP $1,865

200048 Rancho Cucamonga
I‐15 at Baseline Rd interchange improvement;  widen Baseline Rd from 4 to 6 lanes, widen East Ave from 2 to 4 lanes, 

realign and widen SB and NB Diamond ramps from 1 to 2 lanes, add SB loop on ramp
2016 FTIP $57,504

201137 Rancho Cucamonga Intersection improvements at Foothill Blvd/Archibald Ave 2020 RTP $640

20020134 Rancho Cucamonga Widen Arrow Route from Etiwanda to East Rancho Cucamonga City Limit from 2 to 4 lanes 2022 RTP $1,100

4120161 Rancho Cucamonga Widen Arrow Rte from 500' ft e/o I‐15 to 1300' e/o I‐15 from 2 to 4 lanes 2017 RTP $1,107

4160029 Rancho Cucamonga Widen Cherry Ave from South Rancho Cucamonga City Limits to Wilson Ave from 2 to 4 lanes 2021 RTP $830

20150004 Rancho Cucamonga Widen Foothill Blvd (Old State Rte 66) between Grove Ave and San Bernardino Rd from 4 to 6 lanes  2017 FTIP $6,006

200035 Redlands Construct Wabash Ave 4‐lane road from 5th St to I‐10 to match on and off ramps 2018 FTIP $950

20081704 Redlands
I‐10/Alabama St and Redlands Blvd and Alabama St/Colton Ave intersection improvements ‐ widen intersection 

approaches on all four legs of Redlands Blvd/Alabama St intersection. Realign Alabama St on North side of intersection
2020 FTIP $13,317

20020202 Redlands
Redlands Park Once Program ‐ New parking structure between Eureka St and 3rd St S/O Stuart Ave and N/O RR 

approximately 200 Spaces (Not PNR)
2020 FTIP $7,600

200432 Redlands Signal and intersections improvements at I‐10 and Ford St on‐ramp 2018 FTIP $700

200419 Redlands Widen Alabama St from 2 to 4 lanes from North city limits to 3,000 ft North Palmetto Ave  2017 FTIP $7,200

4A01248 Redlands Widen Orange St from Lugonia Ave to North Redlands City Limits from 2 to 4 lanes 2025 RTP $11,027

201113 Redlands Widen the east side of Orange St from Lugonia Ave to San Bernardino Ave 2016 FTIP $540

200603 Rialto Remove and replace 5‐lane Riverside Ave bridge over Metrolink and BNSFwith 7 lane bridge 2016 FTIP $37,935

200450 Rialto Rialto Metrolink Station ‐ Increase parking spaces from 225‐775  2015 FTIP $3,356

4A07121 Rialto Widen and reconstruct Baseline Ave from Maple Ave to Linden Ave from 3 to 4 lanes 2020 RTP $250

SBD031361 Rialto Widen Ayala Dr Baseline Rd to SR‐210 from 2 lanes to 4 lanes  2015 FTIP $3,431

SBD59023 San Bernardino, City Construct 4‐lane Campus Pkwy extension from Kendall Dr to I‐215 Fwy 2024 FTIP $22,000

SBD59021 San Bernardino, City Construct State St 4‐lane extension from Hanford St to Foothill Blvd 2020 FTIP $17,628

SBD59204 San Bernardino, City I‐215 @ University Pkwy interchange reconfiguration  2022 FTIP $23,998

20150012 San Bernardino, City Intersection improvements for Foothill Blvd (State Route 66) at Fourth 2016 FTIP $1,137

SBD31905 San Bernardino, City Replace 4‐lane Mt Vernon Ave Bridge at BNSF with 4‐lane bridge from 2nd St to 5th St  2018 FTIP $72,235

201181 San Bernardino, City Shoulder widening on 3rd St from Tippecanoe Ave to Leland/Norton Way and from Leland/Norton Way to Victoria Ave 2018 FTIP $3,200

SBD59019 San Bernardino, City Widen 40th St from Acre Ln to Electric Ave from 2 to 4 lanes 2019 FTIP $3,264

201170 San Bernardino, City Widen 5th St from Sterling Ave to Victoria Ave from 2 to 4 lanes   2018 FTIP $5,800

SBD55031 San Bernardino, City widen Alabama St from 3rd St to South city limits from 2 to 3 S/B lanes 2018 FTIP $1,078

201169 San Bernardino, City Widen H St from Kendall Dr to 40th St from 2 to 4 lanes  2018 FTIP $918

4A07086 San Bernardino, City Widen Kendall Dr from Cambridge Ave to Pine Ave from 2 to 4 lanes 2020 RTP $5,027

4A07060 San Bernardino, City Widen Kendall Dr from Palm Ave to Cajon Blvd from 2 to 4 lanes 2020 RTP $5,216

SBD41317 San Bernardino, City Widen Mt View Ave Bridge at Mission Creek Channel to 4 lanes (2 in each direction)  2015 FTIP $1,655

4A07211 San Bernardino, City
Widen Mt View Ave Bridge/Culvert at Mission Creek Channel and extend bridge at Mt View Ave from 1 to 2 lanes; new 

bridge at‐grade RR Crossing (SB only)
2020 RTP $1,440
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SBD41316 San Bernardino, City Widen Mt View Ave Railway Grade Crossing from 2 to 4 lanes 2016 FTIP $1,589

200609 San Bernardino, City Widen/extend Mt View Ave from 2 to 4 lanes (SB only) from Coulston Ave to Riverview Dr (South of Santa Ana River) 2016 FTIP $7,500

20150009 San Bernardino, County
Construct and extend Shadow Mt Rd from Helendale Rd East to Nth from 2 to 4 lanes including 4 lane bridge over 

Mojave River & Grade Separation over rail tracks with additional connect to Vista Rd on W side of tracks (PA&ED Only)
2019 FTIP $3,970

20150002 San Bernardino, County Construct paved 2‐lane Duncan Rd from Wilson Ranch Rd to Baldy Mesa 2016 FTIP $6,600

4A07051 San Bernardino, County Construct paved 2‐lane Wilson Ranch Rd from Duncan Rd to Palmdale Rd 2023 RTP $6,000

200408 San Bernardino, County Extend Cumberland Dr from SH‐18 North to Cumberland Dr as 2‐lane road 2020 FTIP $3,000

20040826 San Bernardino, County Glen Helen Pkwy at UPRR and BNSF ‐ Grade Separation  2015 FTIP $25,885

20130102 San Bernardino, County
I‐10/Pepper Ave bridge ‐ widen from 3 to 5 lanes to provide for one additional through lane, one additional southbound 

turn lane and construct minor ramp improvements, minor arterial street improvements
2017 FTIP $7,675

SBD41339 San Bernardino, County I‐10/Pepper interchange ‐ widen bridge from 5 to 6 lanes to provide additional southbound turn lane 2016 FTIP $39,815

20150102 San Bernardino, County
Pavement Preservation/Rehabilitation Morongo Basin‐Joshua Tree Area Roads: Yucca Trail, Alta Loma Dr, Quail Springs 

Rd, Aberdeen Dr, Park Blvd
2016 FTIP $1,834

SBD031426 San Bernardino, County Realign, rehabilitate Needles Hwy from N St to Nevada State Line 2021 FTIP $13,476

200810 San Bernardino, County Replace 2‐lane Baker Blvd Bridge over Mojave River, 0.2 miles SW of Death Valley Rd with 4‐lane bridge 2018 FTIP $13,516

200619 San Bernardino, County Replace 2‐lane Glen Helen Pkwy bridge at Cajon Creek with 4‐lane bridge  2017 FTIP $28,300

20110603 San Bernardino, County
Replace Rock Springs Rd 2‐lane low water crossing of Mojave River, 0.9 miles East Arrowhead Lake Rd, with new 4 lane 

bridge
2020 FTIP $16,563

20130402 San Bernardino, County
Restripe existing structural section of Baker Blvd between I‐15 ramps and SH 127 from 2 to 4 lane configuration in 

conjunction with project to replace existing 2 lane bridge 54CO127 with 4 lane bridge
2016 FTIP $25

4A07020 San Bernardino, County Safety upgrades to National Trails Highway in San Bernardino County 2020 RTP $12,000

4120193 San Bernardino, County Various Traffic Signal Projects Throughout San Bernardino County 2023 RTP $51,992

4A07322 San Bernardino, County Widen Alder Ave from Jurupa Ave to 0.12 miles n/o Jurupa Ave from 2 to 4 lanes 2023 RTP $403

4A07074 San Bernardino, County Widen Bear Valley Rd Cutoff from Joshua Rd to SR‐18 from 2 to 6 lanes 2023 RTP $600,600

4A07104 San Bernardino, County Widen Beech Ave from Randall Ave to Arrow Route from 2 to 4 lanes 2020 RTP $3,476

4A07125 San Bernardino, County Widen Devore Rd from I‐215 to Kenwood Dr from 2 to 4 lanes 2023 RTP $3,609

4A07300 San Bernardino, County Widen Devore Rd from Kenwood Dr to Foothill Dr from 2 to 4 lanes 2023 RTP $654

4A07087 San Bernardino, County Widen El Rivino Rd from Cedar Ave to Agua Mansa Rd from 2 to 4 lanes 2023 RTP $4,185

4A07209 San Bernardino, County Widen Emerald Rd from Palmdale Rd to Seneca Rd from 2 to 4 lanes 2020 RTP $1,485

4A07036 San Bernardino, County Widen Glen Helen Pkwy from Lytle Creek Rd to I‐15 from 2 to 4 lanes 2023 RTP $2,283

4A07299 San Bernardino, County Widen Jurupa Ave from Lilac Ave to Willow Ave from 2 to 4 lanes 2023 RTP $540

4A07165 San Bernardino, County Widen Jurupa Ave from Locust Ave to Cedar Ave from 2 to 4 lanes 2023 RTP $2,228

4A01278 San Bernardino, County Widen Phelan Rd from Sheep Creek Rd to Baldy Mesa Rd from 2 to 6 lanes 2020 RTP $24,797

200815 San Bernardino, County Widen Ranchero St from Mariposa to Hesperia CL from 2 to 4 lanes  2020 FTIP $12,450

4A07079 San Bernardino, County Widen San Bernardino Ave from Laurel Ave to Rialto City Limits from 2 to 4 lanes 2023 RTP $3,067

4A07132 San Bernardino, County Widen Santa Ana Ave from Cedar Ave to Cactus Ave from 2 to 4 lanes 2023 RTP $2,268

4A07159 San Bernardino, County Widen Santa Ana Ave from Locust Ave to Cedar Ave from 2 to 4 lanes 2023 RTP $1,744

4A01284A San Bernardino, County Widen Sierra Ave from I‐15 to Lytle Creek Rd from 2 to 4 lanes (currently is 2 NB/1 SB, widen to 2 lanes each direction) 2020 RTP $679

20150010 San Bernardino, County Widen Slover Ave from Tamarind Ave to Alder/Linden Ave to Cedar Ave from 2 to 4 lanes 2016 FTIP $2,577
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4A07043 San Bernardino, County Widen Spring Valley Pkwy from Huerta Rd to Driftwood Dr from 2 to 4 lanes 2020 RTP $7,425

4A07218 San Bernardino, County Widen Valley Blvd from Commerce Dr to Almond Ave from 4/5 to 6 lanes (3 lanes each direction) 2020 RTP $1,316

200837 San Bernardino, County Widen Vista Rd from 2 to 4 lanes and construct grade separation 2020 FTIP $50,000

4A07235 San Bernardino, County Widen Wabash Ave from 0.30 miles s/o 7th St to 0.13 miles n/o 7th St from 2 to 4 lanes 2020 RTP $107

4A07321 San Bernardino, County Widen Wabash Ave from 6th Ave to 5th Ave from 2 to 4 lanes 2023 RTP $350

20150103 San Bernardnio, County Resurface Needles Hwy from 600 North of Balboa Pl to N St 2017 FTIP $585

20150108 SANBAG
Bicycle and Pedestrian Accessibility improvements at Metrolink Stations (Montclair, Upland, Rancho Cucamonga, 

Fontana, Rialto, and San Bernardino) Phase I.
2021 FTIP $4,679

20110109 SANBAG
Construct new railroad grade‐separated crossing between Laurel St and the BNSF Railroad in the City of Colton (No new 

capacity)
2015 FTIP $59,855

20150307 SANBAG Countyide Vanpool Project (Demonstration Project) 2016 FTIP $4,000

4TL104 SANBAG Countywide Local Transit Service Operations 2040 RTP $2,333,111

4122001 SANBAG Double tracking of Metrolink San Bernardino Line between CP Lilac and CP Rancho in San Bernardino County 2025 RTP $64,000

4TR0101 SANBAG Extend Metrolink rail service from Rialto/E St in San Bernardino to Redlands 2020 RTP $242,000

SBD031505 SANBAG Grouped projects for LTF Article 3 Projects LTF, Article 3 Bicycle/Pedestrian Projects  2015 FTIP $14,727

20159907 SANBAG I‐10 @ Alabama St interchange ‐ Widen overcrossing from 4 to 6 lanes and reconfigure ramps  2024 FTIP $41,710

20159906 SANBAG I‐10 @ Monte Vista Ave interchange ‐ Widen Undercrossing from 4 to 6 lanes and ramp improvements 2021 FTIP $30,199

4120199 SANBAG I‐10 @ Mountain View Ave interchange improvements 2040 RTP $51,000

44811 SANBAG
I‐10 @ Tippecanoe interchange add Eastbound off‐ramp auxiliary lane from Waterman on‐ramp to Tippecanoe off ramp 

and widen bridge (non‐capacity)
2015 FTIP $21,503

20131504 SANBAG I‐10 @ University St Interchange: Intersection improvements with on/off ramp widening (No capacity enhancements) 2019 FTIP $5,100

20159902 SANBAG

I‐10 Corridor Express Lane widening (Phase 1): From San Antonio Ave to I‐10/I‐15 IC; 4 general purpose and 2 express 

lanes in each direction 2022
FTIP

$524,278

20159903 SANBAG

I‐10 Corridor Express Lane Widening (Phase 2): Implement 2 express lanes in each direction from I‐10/I‐15 Interchange 

to California St and 1 express lane in each direction from California St to Ford St in Redlands 2024
FTIP

$1,064,443

SBD031279 SANBAG I‐15 @ Ranchero Rd ‐ Construct 6‐lane interchange 2015 FTIP $64,346

4M01041 SANBAG I‐15 @ Sierra Ave interchange improvements 2030 RTP $21,287

4122007 SANBAG I‐15 Express Lane Addition Express Lanes ‐ add 2 Express Lanes in each direction (Segment 4) 2030 RTP $570,000

4160005 SANBAG I‐15 Express Lane Addition from SR‐210 to I‐15/I‐215 Interchange ‐ add 2 Express Lanes in each direction (Segment 3) 2026 RTP $150,000

4160008 SANBAG I‐15 Express Lane Addition from US‐395 to High Desert Corridor ‐ add 1 Express Lane in each direction (Segment 5) 2034 RTP $140,000

20159901 SANBAG

I‐15 Express Lanes ‐ add 2 Express Lanes in each direction from Cantu Galleano Rd to SR‐210 and 1 Express Lane each 

direction from SR‐210 to Duncan Canyon Rd   2022
FTIP

$350,000

4M01043 SANBAG I‐215 @ Mt Vernon Ave/Washington Ave interchange improvements 2035 RTP $109,048

200614 SANBAG I‐215 Bi‐County HOV Lane Gap Closure ‐ Add 1 HOV lane in each direction from Spruce St on SR‐91 to Orange Show Rd 2015 FTIP $182,802

4M0803 SANBAG I‐215 Bi‐County Improvement Project ‐ Add 1 mainline lane in each direction 2035 RTP $250,000

4120222 SANBAG Light rail extended from County Line to Montclair (Phase 2B) 2035 RTP $156,318

20061009 SANBAG
Metrolink ‐ Sealed Corridor ‐ San Gabriel Subdivision ‐ comprehensive Corridor Safety Enhancement Program along 

SANBAG owned ROW
2016 FTIP $4,573
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990602 SANBAG
Metrolink Capital Maintenance ‐ Rehabilitation/Renovation of Metrolink equipment including  purchase of 20 Tier‐4 

Locomotives
2015 FTIP $37,847

SBD41109 SANBAG Metrolink Operating Assistance Southern California Regional Rail Authority 2016 FTIP $61,951

20150016 SANBAG
Metrolink Rolling Stock ‐ SANBAG's share of purchase of Metrolink Cars & locomotives up to 47 Cars/Cabs and 8 

locomotives
2015 FTIP $3,000

2011151 SANBAG Mojave Desert Air Basin Rideshare Program 2015 FTIP $3,746

4122003 SANBAG
On I‐10 construct easbound truck climbing lane from Live Oak Canyon Rd to Singleton Rd including transition between 

county line and Calimesa Blvd
2023 RTP $50,000

200850 SANBAG Palm Ave Grade Separation (No additional capacity) 2015 FTIP $26,398

20061012 SANBAG
Passenger Rail from San Bernardino Metrolink Station to new transit station at Rialto Ave and E St in Downtown San 

Bernardino 
2015 FTIP $83,713

4RL04 SANBAG Rideshare 2020 RTP $1,600

2011150 SANBAG South Coast Air Basin Rideshare Program 2015 FTIP $6,571

4M07007 SANBAG SR‐210 @ Baseline Ave  interchange improvements 2020 RTP $15,600

20110110 SANBAG
SR‐210 @ Pepper interchange improvements ‐ Construct new diamond interchange and widen Pepper Ave from 2 to 4 

lanes from Highland Ave to existing 4 lane section S/O interchange 
2016 FTIP $23,770

4M01049 SANBAG SR‐210 @ Waterman Ave interchange improvements 2040 RTP $51,000

20084106 SANBAG SR‐210 Landscaping Segments 8‐11 from Sierra Ave to SR‐210/I‐215 2015 FTIP $8,499

20111625 SANBAG SR‐210 Lane Addition ‐ Add 1 Mixed Flow lane in each direction from Highland Ave to San Bernardino Ave 2021 FTIP $132,163

4160012 SANBAG SR‐60 @ Euclid Ave interchange improvements 2040 RTP $6,000

4PL07019 SANBAG SR‐60 @ Mountain Ave interchange reconstruction 2027 RTP $15,000

4120202 SANBAG SR‐60 @ Ramona Ave interchange reconstruction 2027 RTP $30,000

4A07004 SANBAG Widen US‐395 from I‐15 to SR‐18 (Palmdale Rd) from 2 to 6 lanes or 4 to 6 lanes 2035 RTP $40,000

4CR04 SCRRA Service Expansion; SB Line 50 daily trains, Riverside line 46 daily trains, IEOC line 28 daily trains 2030 RTP $20,000

SBD41427 Twentynine Palms Construct new 2‐lane Amboy Rd from Lear Ave to Adobe Rd (PA&ED Only) 2021 FTIP $40

201103 Upland Foothill Blvd Bottleneck and Safety Improvements from Central Ave to Grove Ave 2021 FTIP $5,300

4160003 Upland I‐10 @ Euclid Ave interchange reconstruction 2030 RTP $9,003

SBD88086 Upland Storm Drain Extension on Euclid Ave from D St to Foothill Blvd 2024 FTIP $4,250

20040825 Upland Upland Metrolink Station ‐ Additional Parking from 200 to 500 spaces  2013 FTIP $3,665

201101 Upland Widen Arrow Route from Monte Vista Ave to Central Ave from 2 to 4 lanes 2018 FTIP $2,200

4A01296 Upland Widen Central Ave from Foothill Blvd to Benson Ave from 0 to 4 lanes 2020 RTP $14,361

20131103 Various Agencies Grouped Projects for Bicycle and Pedestrian Facilites funded by Recreational Trails Program 2016 FTIP $1,267

SBDLS08 Various Agencies Grouped Projects for Bridge Rehabilitation and Reconstruction ‐ HBP Program 2018 FTIP $133,297

20131301 Various Agencies Grouped Projects for Operating Assistance to Transit Agencies 2015 FTIP $356

20150106 Various Agencies Grouped Projects for Safety Improvements (Regional): Safe Routes to School Program (SRTS) 2017 FTIP $8,416

20150104 Various Agencies Grouped Projects for Safety Improvements (State): Safe Routes to School Programs (SR2S) 2017 FTIP $2,122

1830 Various Agencies I‐10 @ Cedar Ave interchange reconstruction between Slover Ave and Valley Blvd ‐ widen from 4 to 6 lanes 2019 FTIP $62,930

44812 Various Agencies I‐10 @ Tippecanoe reconfigure interchange (Westbound ‐ Phase II) 2015 FTIP $58,906

SBD41446 Various Agencies I‐15 @ Eucalyptus ‐ construct 6 lane standard interchange 2024 FTIP $61,100

201111 Victorville Bridge rehab on National Trails Hwy and Mojave River 2018 FTIP $1,375

SBD97147 Victorville Construct 4‐lane Green Tree Blvd Bridge at AT&SF & connect to Ridgecrest Rd  2020 FTIP $40,098
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20131101 Victorville
Mojave Riverwalk: Construct a 9.5 mile (Class I, II, III) Bike and Ped Path connecting the Victor Valley Transportation 

Center (6th St), Mojave Narrows Regional Park (Yates Rd) and Victor Valley College (Bear Valley Rd) 
2018 FTIP $3,050

200416 Victorville
SCLA Rail Service from Air Expressway approx 5 miles N/O to Colusa Rd between Phantom East & Mojave River ‐ New 

freight Rail Line from BNSF to SCLA in connection with new intermodal/multimodal facility at SCLA
2019 FTIP $250,000

SBD031422 Victorville Widen 3rd Ave Nisqualli Rd to Green Tree Blvd from 2 lanes to 4 lanes 2023 RTP $750

200866 Victorville Widen 6‐lane Bear Valley Rd Bridge No 54C0547 over BNSF/UPRR to 7‐lane bridge and seismic retrofit 2018 FTIP $5,849

4A07170 Victorville Widen Aster Rd from Mojave Dr to Cactus Rd from 2 to 4 lanes 2020 RTP $2,025

4A07348 Victorville Widen Monte Vista Rd (Aster Rd) from Bear Valley Rd to Sycamore Rd from 0 to 4 lanes 2020 RTP $2,000

201179 Victorville Widen National Trails Hwy between I‐15 & Air Expressway from 2 to 4 lanes 2017 FTIP $4,000

4A07025 Victorville Widen National Trails Hwy Bridge over Mojave River (replace existing bridge) widen 2 from to 4 lanes 2035 RTP $10,000

20130302 VVTA Bus Rehabilitation 2015 FTIP $885

SBD41084 VVTA Bus System ‐ Buses Replacement ‐ Alt Fuel 2015 FTIP $10,526

SBD31581 VVTA Bus System ‐ Operating Assistance  2016 FTIP $82,154

200086 VVTA Bus System ‐ Passenger Facilities  2019 FTIP $1,175

SBD41117 VVTA Bus System ‐ Purchase Service Vehicles 2016 FTIP $780

20111805 VVTA Buses ‐ Rehabilitation/Improvements ‐ Spare Parts/Associated Capital Maintenance Items  2016 FTIP $475

20110302 VVTA Capital ‐ Bus Facility ‐ Capital Lease Payments  2016 FTIP $29,439

20131102 VVTA Commuter Bus Replacement 2015 FTIP $4,000

20111808 VVTA Inland Empire Vanpool Program ‐ Victor Valley Phase Livability Grant  2015 FTIP $1,864

20061704 VVTA
Jobs Access Reverse Commute (JARC) Various Projects to increase access to jobs for low income individuals, including 

voucher programs and vanpools 
2015 FTIP $1,282

SBD41114 VVTA Paratransit ‐ Vehicle Replacement Alt Fuel 2014 FTIP $3,543

20150101 VVTA Paratransit Vehicle Expansion 2015 FTIP $245

20111815 VVTA Preventative Maintenance Operating Assistance  2014 FTIP $12,306

20112006 VVTA Purchase 3 Expansion 40' Buses Alt Fuel  2015 FTIP $1,800

981104 VVTA Transit ‐ Security  2016 FTIP $1,135

20111806 VVTA Transit Bus Stop Access Improvements ‐ Path of Travel for existing Bus Stop  2017 FTIP $173

20110301 VVTA Transit Operating Equipment ‐ ITS Software/Hardware 2017 FTIP $916

20150303 Yucaipa
Rehab Wildwwod Canyon Rd From Oakview to Oakgrove, and from 100 ft East & West of Oakgrove (non‐capacity 

enhancing)
2015 FTIP $500

2011157 Yucaipa Widen Avenue E from Bryant St to 5th St from 2 to 4 lanes (Phased Project)  2015 FTIP $3,174

4A07304 Yucaipa Widen Bryant St from North Yucaipa City Limits to SR‐38 from 2 to 4 lanes 2023 RTP $568

2011155 Yucaipa Widen Yucaipa Blvd from 15th St to I‐10 Freeway from 4‐6 lanes 2018 FTIP $7,250

20150301 Yucca Valley
SR‐62 Traffic Control Synchronization: 10 Traffic signals from SR‐62/Sage Ave through SR‐62/Yucca Mesa ‐ La Cantenta 

Rd 
2016 FTIP $227

Total $13,467,680

FTIP $7,547,981

RTP $5,933,642

Total $13,481,623
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4A04406 Adelanto Construct 4‐lane Adelanto Rd from Chamberlaine Way to Colusa Rd 2040 RTP $9,000

4A04409 Adelanto Construct 4‐lane Koala Rd from Palmdale Rd to Holly Rd 2040 RTP $4,000

4120001 Adelanto Widen Adelanto Rd from Holly to Chamberlaine Way from 2 to 4 lanes 2025 RTP $12,000

4120008 Adelanto Widen Air Expy from Jonathan Ave to Lessing Rd from 2 to 4 lanes 2035 RTP $16,000

4120009 Adelanto Widen Amethyst Rd from Holly Rd to Rancho Rd from 2 to 4 lanes 2040 RTP $2,298

4120012 Adelanto Widen Aster Rd from Palmdale to Oleander Rd from 0 to 4 lanes 2040 RTP $15,000

4120018 Adelanto Widen Bartlett Ave from Adelanto to Caughlin Rd from 2 to 4 lanes 2040 RTP $12,000

4120023 Adelanto Widen Beaver Rd from Palmdale to Oleander Rd from 0 to 4 lanes 2040 RTP $11,000

4120026 Adelanto Widen Bellflower St from Palmdale Rd to Calleja Rd from 0 to 4 lanes 2040 RTP $11,000

4120028 Adelanto Widen Cassia Rd from Adelanto Rd to US‐395 from 2 to 4 lanes 2040 RTP $539

4120030 Adelanto Widen Caughlin Rd from Air Expressway to Bartlett Rd from 2 to 4 lanes 2040 RTP $11,000

4120033 Adelanto Widen Chamberlaine Way from Jonathan St to Caughlin Rd from 0 to 4 lanes 2040 RTP $12,000

4120036 Adelanto Widen Colbalt Rd from Holly to Rancho Rd from 2 to 4 lanes 2040 RTP $1,865

4120039 Adelanto Widen Colusa Rd from Mesa Linda Ave to Caughlin Rd from 0 to 4 lanes 2040 RTP $11,000

4A01270 Adelanto Widen El Mirage Rd from Adelanto Rd to LA County Line from 2 to 4 lanes 2040 RTP $35,000

4120048 Adelanto Widen Emerald Rd from Holly to Air Expressway from 2 to 4 lanes 2040 RTP $4,671

4120051 Adelanto Widen Holly Rd from US‐395 to Aster Rd from 0/2 to 4 lanes 2040 RTP $9,000

4120058 Adelanto Widen Koala Rd from El Mirage Rd to Oleander St from 0 to 4 lanes 2040 RTP $17,000

4A04410 Adelanto Widen Koala Rd from Holly Rd to El Mirage Rd from 2 to 4 lanes 2040 RTP $7,181

4120061 Adelanto Widen Mojave Dr from US‐395 to Lessing Rd from 0/2 to 4 lanes 2040 RTP $15,000

4120067 Adelanto Widen Palmdale Rd from Aster Rd to Richardson Rd from 0/2 to 4 lanes 2040 RTP $10,131

4120066 Adelanto Widen Palmdale Rd from Richardson to Lessing Rd from 0/2 to 4 lanes 2040 RTP $9,915

4120065 Adelanto Widen Palmdale Rd from US‐395 to Aster Rd from 2 to 4 lanes 2040 RTP $10,776

4120069 Adelanto Widen Raccoon Ave from Palmdale Rd to Oleander St from 0 to 4 lanes 2040 RTP $16,000

4120074 Adelanto Widen Rancho Rd from Amethyst Rd to Richardson Rd from 0 to 4 lanes 2040 RTP $18,000

4120083 Adelanto Widen Seneca Rd from Aster Rd to Richardson Rd from 2 to 4 lanes 2040 RTP $4,373

4120082 Adelanto Widen Seneca Rd from US‐395 to Daisy Rd from 2 to 4 lanes 2040 RTP $3,202

4120094 Adelanto Widen US‐395 from Chamberlaine Way to Colusa Rd from 2 to 4 lanes 2040 RTP $23,001

4120085 Adelanto Widen Verbena Rd from Cactus Ave to Calleja Rd from 0/2 to 4 lanes 2040 RTP $8,000

4120088 Adelanto Widen Vinton Rd from Palmdale Rd to El Mirage from 0 to 4 lanes 2040 RTP $14,000

4120095 Apple Valley Widen Apple Valley Rd from Ohna Rd to Falchion Rd from 0 to 2 lanes 2025 RTP $5,856

4A01008 Apple Valley Widen Apple Valley Rd from SR‐18 to Yucca Loma Rd from 2 to 4 lanes 2025 RTP $26,500

4A01011 Apple Valley Widen Bear Valley Rd from Apple Valley Rd to Navajo Rd from 4 to 6 lanes 2030 RTP $6,900

4A07080 Apple Valley Widen Bear Valley Rd from Navajo Rd to Joshua Rd from 2 to 4 lanes 2030 RTP $4,505

4A07015 Apple Valley Widen Central Rd from Bear Valley Rd to Waalew Rd from 2 to 4 lanes 2025 RTP $14,400

4A07091 Apple Valley Widen Central Rd from Roundup Way to n/ Poppy Rd from 2 to 4 lanes 2025 RTP $4,050

4A01013 Apple Valley Widen Corwin Rd from SR‐18 to Dale Evans Pkwy from 2 to 4 lanes 2025 RTP $14,400

4A07007 Apple Valley Widen Dale Evans Pkwy from Thunderbird Rd to I‐15 from 2 to 4  lanes 2030 RTP $19,200

4A07063 Apple Valley Widen Deep Creek Rd from Bear Valley Rd to Sitting Bull Rd from 0 to 4 lanes 2030 RTP $5,200

4A07069 Apple Valley Widen Deep Creek Rd from Tussing Rach Rd to Bear Valley Rd from 2 to 4 lanes 2030 RTP $4,800
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4A07010 Apple Valley Widen Del Oro Rd from Appley Valley Rd to Central Rd from 0 to 2 lanes 2030 RTP $16,800

4A07161 Apple Valley Widen Falchion Rd from Dale Evans Pkwy to Navajo Rd from 0 to 6 lanes 2030 RTP $2,400

4A07006 Apple Valley Widen Falchion Rd from I‐15 to Dale Evans Pkwy from 0 to 4 lanes 2030 RTP $20,000

4A07070 Apple Valley Widen Kiowa Rd from Ocotillo Rd to Yucca Loma Rd from 2 to 4 lanes 2030 RTP $9,600

4A07032 Apple Valley Widen Rancherias Rd from Rincon Rd to Corwin Rd from 2 to 4 lanes 2030 RTP $9,450

4A07058 Apple Valley Widen Roundup Way from Kiowa Rd to Central Ave from 2 to 4 lanes 2025 RTP $5,400

4A07026 Apple Valley Widen Sitting Bull Rd from Apple Valley Rd to Navajo Rd from 2 to 4 lanes 2030 RTP $10,800

4A01018 Apple Valley Widen Thunderbird Rd from Rancherias Rd to Central Rd from 2 to 4 lanes 2025 RTP $7,200

4A07029 Apple Valley Widen Waalew Rd from Corwin Rd to Central Ave Rd from 2 to 4 lanes 2025 RTP $10,000

4120097 Apple Valley Widen Yucca Loma Rd from West town Limits to SR‐18 from 2 to 4 lanes 2030 RTP $8,108

4A04902 Caltrans Construct Passing Lanes on SR‐18 from 0.8 miles w/o Orchard Dr to 2.1 miles w/o Orchard Dr 2030 RTP $14,092

4PL07026 Caltrans Reconstruct Slopes on SR‐189 and extend retaining wall on SR‐18 2030 RTP $7,346

4M07035 Caltrans Widen SR‐138 from SR‐18 to Phelan Rd from 2 to 4 lanes (Phase II) 2030 RTP $75,615

4A01900 Caltrans Widen SR‐18 from LA County Line to US‐395 from 2 to 4 lanes 2030 RTP $47,770

4M0802 Caltrans Widen US‐395 from SR‐18 (Palmdale Rd) to Chamberlaine Way from 4 to 8 lanes  2019 RTP $48,552

4A01031 Chino Widen Chino Ave from SR‐71 to East End Ave from 4 to 6 lanes 2035 RTP $989

4A07133 Chino Widen East End Ave from Chino Ave to Walnut Ave from 2 to 4 lanes 2030 RTP $2,903

4A07146 Chino Widen East End Ave from Philadelphia Ave to Phillips Blvd from 2 to 4 lanes 2030 RTP $2,700

4A01032 Chino Widen Edison Ave from Central Ave to Euclid Ave from 4 to 6 lanes 2025 RTP $3,989

4A01063 Chino Widen El Prado Rd from Central Ave to Pine Ave from 2 to 4 lanes 2025 RTP $1,473

4120106 Chino Widen Eucild Ave (SR‐83) from Merril Ave to Kimball Ave from 2 to 4 lanes 2030 RTP $1,227

4A04036 Chino Widen Euclid Ave from Pine Ave to SR‐71 from 2/4 to 8 lanes 2035 RTP $11,500

4A04038 Chino Widen Hellman Ave from Kimball Ave to Chino Corona Rd from 2 to 4 lanes 2025 RTP $4,300

4A07052 Chino Widen Kimball Ave from Euclid Ave to Hellman Ave from 2 to 4 lanes 2025 RTP $5,900

4A01041 Chino Widen Mountain Ave from Philadelphia St to Riverside Dr from 4 to 6 lanes 2025 RTP $1,797

4120107 Chino Widen Mountain Ave from Schaefer Ave  to Edison Ave from 2 to 4 lanes 2025 RTP $207

4A01042 Chino Widen Philadelphia St from Central Ave to Benson Ave from 4 to 6 lanes 2025 RTP $898

4A01043 Chino Widen Philadelphia St from LA County Line to Central Ave from 2 to 4 lanes 2025 RTP $2,935

4A07279 Chino Widen Pipeline Ave from Riverside Dr to Walnut Ave from 2 to 4 lanes 2025 RTP $1,025

4A07151 Chino Widen Ramona Ave from Philadelphia Ave to Phillips Blvd from 2 to 4 lanes 2025 RTP $2,633

4A01047 Chino Widen Riverside Dr from Fern Ave to Euclid Ave from 2 to 6 lanes(Eastbound only) 2025 RTP $777

4A01049 Chino Widen Riverside Dr from Pipeline Ave to Fern Ave from 4 to 6 lanes 2025 RTP $4,777

4120108 Chino Widen Riverside Dr from West Chino City Limits to Reservior Ave from 4 to 6 lanes (WB Only) 2025 RTP $664

4A01384 Chino Widen SR‐83 from Merrill Ave to Kimball Ave from 4 to 8 lanes 2029 RTP $1,530

4160068 Colton Construct Grade Separation for Valley Blvd @ SFRR 2030 RTP $40,000

4120116 Colton Realign Reche Canyon Rd from Washington St to Colton City Limits to 4 lane road 2025 RTP $2,112

4A07226 Colton Widen Agua Mansa Rd from Rancho Ave to 73 meters e/o Rancho Ave from 2 to 4 lanes 2030 RTP $749

4120110 Colton Widen Agua Mansa Rd from Rancho Ave to Riverside Ave from 2 to 4 lanes 2025 RTP $3,322

4120112 Colton Widen and extend Pepper Ave from I‐10 to Slover Ave from 2 to 4 lanes 2030 RTP $5,914

4A01066 Colton Widen Barton Rd from South Colton City Limits to Washington St from 4 to 6 lanes 2025 RTP $1,043
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4120113 Colton Widen C St from City Limits w/o Rancho Ave to Pennsylvania Ave from 2 to 4 lanes 2025 RTP $1,296

4A07192 Colton Widen C St from Jackson to Tejon Ave from 2 to 4 lanes 2030 RTP $1,758

4120111 Colton Widen Colton Ave from Mt. Vernon Ave to City Limit from 2 to 4 lanes 2025 RTP $3,409

4A04067 Colton Widen Fairway Dr from Sperry Dr to Colton City Limits from 4 to 8 lanes 2025 RTP $1,405

4120114 Colton Widen La Cadena Dr from Palm Ave to Iowa Ave from 4 to 6 lanes 2030 RTP $2,873

4120115 Colton Widen La Cadena Dr from Rancho Ave to Litton Ave from 4 to 6 lanes 2030 RTP $3,475

4160046 Colton Widen Mt Vernon across UPRR and Santa Ana River from 2 to 4 lanes 2025 RTP $30,000

4A07313 Colton Widen Reche Canyon Rd from South Crystal Ridge to Riverside County Line from 2 to 4 lanes 2025 RTP $2,570

4120117 Colton Widen Riverside Ave from Riverside County Line to Santa Ana River from 4 to 6 lanes 2030 RTP $8,791

4120118 Colton Widen Riverside Ave from Santa Ana River to Agua Mansa Rd from 4 to 6 lanes 2030 RTP $1,811

4120119 Colton Widen San Bernardino Ave from County Limit to Rancho Ave from 2 to 4 lanes 2025 RTP $155

4120120 Colton Widen San Bernardino Ave from West Colton City Limits to County Limit from 2 to 4 lanes 2025 RTP $1,867

4120121 Colton Widen Slover Ave from Pepper Ave to Riverside Ave from 2 to 4 lanes 2025 RTP $3,024

4A01082 Colton Widen Valley Blvd from Sycamore Ave to Mt Vernon Ave from 4 to 6 lanes 2025 RTP $4,015

4120122 Colton Widen Washington St from Waterman Ave to I‐215 from 4 to 6 lanes 2025 RTP $5,640

4120123 Colton Widen Washington St to from Aqueduct to La Cadena Dr from 0 to 2 lanes 2025 RTP $4,136

4A07145 Fontana Widen Banana Ave from Jurupa Ave to Slover Ave from 2 to 4 lanes 2025 RTP $1,583

4A07083 Fontana Widen Baseline Ave from Mango Ave to Maple Ave Widen from 2 to 6 lanes 2025 RTP $4,200

4160028 Fontana Widen Cherry from s/o I‐15 to South Highland Ave from 2 to 6 lanes 2025 RTP $4,000

4A01096 Fontana Widen Citrus Ave from Slover Ave to Jurupa Ave from 2 to 4 lanes 2025 RTP $4,200

4A04098 Fontana Widen Cypress Ave from South Highland Ave to Sierra Lakes Pkwy from 0 to 4 lanes 2025 RTP $10,000

4120131 Fontana Widen Fontana Ave from Valley Blvd to Lime Ave from 2 to 4 lanes 2025 RTP $1,136

4120236 Fontana Widen Fontana Ave from Valley Blvd to Merrill Ave from 2 to 4 lanes 2025 RTP $5,251

4A07187 Fontana Widen Live Oak Ave from Arrow Route to Foothill Blvd from 2 to 4 lanes 2025 RTP $1,688

4120133 Fontana Widen Live Oak Ave from Jurupa Ave to Slover Ave from 2 to 4 lanes 2025 RTP $2,625

4A04110 Fontana Widen Live Oak Rd from Valley Blvd to Merrill Ave from 2 to 4 lanes 2025 RTP $5,285

4A07045 Fontana Widen Lytle Creek Rd from Summit Ave to Duncan Ave from 0 to 4 lanes 2025 RTP $7,500

4120134 Fontana Widen Poplar Ave from Slover Ave to Valley Blvd from 0 to 4 lanes (I‐10 Overcrossing) 2030 RTP $16,925

4A07084 Fontana Widen San Sevaine Rd from Baseline Ave to Summit Ave from 2 to 4 lanes 2025 RTP $4,200

4A07158 Fontana Widen Santa Ana Ave from Mullberry Ave to Redwood Ave from 2 to 4 lanes 2030 RTP $2,531

4A04122 Fontana Widen Sierra Ave from San Bernardino Ave to Foothill Blvd from 4 to 6 lanes 2025 RTP $19,600

4A07034 Fontana Widen Sierra Lakes Pkwy from Cherry Ave to Catawba Ave Widen from 2 to 4 lanes 2025 RTP $8,960

4A01285 Fontana Widen Slover Ave from Alder Ave to Cactus Ave from 2 to 4 lanes 2025 RTP $4,420

4A07259 Fontana Widen Slover Ave from Tamarind Ave to East Fontana City Limits Widen from 4 to 6 lanes 2025 RTP $840

4A07166 Fontana Widen South Highland Ave from Sierra Ave to Palmetto Ave Widen from 2 to 4 lanes 2025 RTP $2,100

4A07167 Fontana Widen Summit Ave from Cherry Ave to San Sevaine Rd from 2 to 4 lanes 2025 RTP $2,100

4A07077 Fontana Widen Walnut Ave from I‐15 to San Sevaine Rd from 2 to 4 lanes 2025 RTP $4,480

4G04027 Grand Terrace Construct Grade Separation at Main St in Grand Terrace on the San Bernardino Line 2030 RTP $18,100

4120140 Grand Terrace Widen Michigan St from Commerce Way and Van Buren St from 2 to 4 lanes 2025 RTP $742

4A07129 Hesperia Construct Grade Separation connection to Main St 2035 RTP $4,500
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4160032 Hesperia Construct Grade Separation for Eucalyptus St @ SFRR 2035 RTP $8,546

201104 Hesperia
Lemon St/Mauna Loa St ‐ new RR Grade Separation that includes construction of a new 6 lane overcrossing  and 

realignment and reconstruction of Lemon St and Mauna Loa St from 3rd Ave to just West of E Ave
2021 FTIP $47,900

4A01152 Hesperia Widen Hesperia Rd from Bear Valley Rd to Sultana St from 2 to 4 lanes 2030 RTP $9,200

4160037 Hesperia Widen I Ave from Main St to Bear Valley Rd from 2 to 4 lanes 2025 RTP $7,700

200211 Hesperia Widen I Ave from Main St to Bear Valley Rd from 2 to 4 lanes  2035 RTP $7,700

SBD031284 Hesperia Widen I Ave from Ranchero Rd to Main St from 2 to 4 lanes 2035 RTP $7,610

4A01155 Hesperia
Widen Lemon St from 3rd Ave to I Ave from 2 to 4 lanes and construct Grade Separation at BNSF RR w/ Regional 

Storm Drain
2040 RTP $20,000

4A01157 Hesperia Widen Main St from US‐395 to I‐15 from 4 to 6 lanes 2040 RTP $17,950

4A01159 Hesperia Widen Maple Ave from Eucalyptus Ave to Main St from 2 to 5 lanes 2038 RTP $5,280

4A01162 Hesperia Widen Mauna Loa Rd from 7th Ave to 3rd Ave from  2 to 4 lanes and connect to Lemon St 2035 RTP $2,500

SBD55028 Hesperia Widen Ranchero Rd from Danbury to Arrowhead Lake Rd from 2 to 4 lanes 2035 RTP $11,000

4A01168 Hesperia Widen Rock Springs Rd from Glendale Ave to East Hesperia City Limits from 2 to 4 lanes 2027 RTP $1,500

4A07231 Highland Construct new 2‐lane road on Lankershim Ave from 660' n/o Base Line Rd to 1200' n/o 9th St 2032 RTP $1,238

4A07150 Highland Construct new street for Cone Camp Rd from Greenspot Rd to South Highland City Limit from 0 to 2 lanes 2035 RTP $2,774

4A07019 Highland
Construct new street, branch off from Greenspot Rd to connect to SR‐38 from 0 to 2/4 lanes within City Limit 

including bridge over Mill Creek
2025 RTP $52,000

4M0801 Highland SR‐210 @ Victoria Ave ‐ Construct new interchange 2040 RTP $93,000

4A07136 Highland Widen Highland Ave from Church St to Boulder Ave from 2 to 4 lanes 2025 RTP $3,131

4A07275 Highland Widen Pacific St from 2 lots w/o Cole Ave to Palm Ave from 2 to 4 lanes 2030 RTP $966

4160024 Loma Linda Construct Grade Separation for Beaumont Ave @ UPRR 2030 RTP $25,000

4A07196 Loma Linda Construct new 2 lane road on Van Leuven Ave from Evans St to Orange Grove St 2030 RTP $1,600

4A07002 Loma Linda Construct new 4‐lane road on Evans St from UPRR to Barton Rd 2030 RTP $32,150

4120144 Loma Linda Widen Evans St from I‐10 to Barton Rd from 0 to 4 lanes 2040 RTP $77,647

4A01267 Montclair Widen Central Ave from Montclair City Limit to Chino City Limit from 4 to 6 lanes 2035 RTP $1,407

4G07421 Montclair Widen Central Ave grade separation on the Alhambra and Los Angeles Lines from 4 to 6 lanes 2035 RTP $5,930

4A01183 Montclair Widen Monte Vista Ave from San Bernardino St to Arrow Hwy from 4 to 6 lanes 2025 RTP $3,872

4A01184 Montclair Widen San Bernardino St from LA County Line to Benson Ave from 4 to 6 lanes 2025 RTP $4,776

4160062 Omnitrans Downtown Transit Center enhancements ‐ Additional 7,000 sf building 2021 RTP $7,500

4160047 Omnitrans Implement regionally compatible smart fare media system 2019 RTP $3,000

4160059 Omnitrans
Implement rooftop solar at Omnitrans operations and maintenance facilities in Montclair and San Bernardino and 

at the Downtown San Bernardino Transit Center at E St and Rialto
2019 RTP $5,000

4160043 Omnitrans Vehicle storage and maintenance facility for Access/BRT vehicles 2020 RTP $5,000

4120213 OmniTrans West Valley Connector BRT from Pomona Metrolink Station to Sierra Ave 2025 RTP $242,000

4A07208 Ontario Construct bridge on Francis St over Cucamonga Creek‐sidewalk only 2025 RTP $903

4160061 Ontario Construct Grade Separation on San Antonio Ave at UPRR (Alhambra and Los Angeles Line) 2035 RTP $24,000
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4G0103/ 4G0109 Ontario Contruct 4‐lane grade separation on San Antonio Ave at Alhambra/Los Angeles Line 2035 RTP $24,000

4160010 Ontario SR‐60 @ Vineyard Ave interchange reconstruction 2040 RTP $51,000

4A07326 Ontario Widen 1‐lane bridge on Archibald Ave over Lower Deer Creek to 6 lanes 2025 RTP $179

4A07174 Ontario Widen 2‐lane bridge on Eight St over Cucamonga Creek to 4 lanes 2035 RTP $927

4A07278 Ontario Widen 4‐lane bridge on Archibald Ave over Upper Deer Creek Spillway to 6 lanes 2025 RTP $848

4A07277 Ontario Widen 4‐lane bridge on Archibald Ave over Upper Deer Creek to 6 lanes 2025 RTP $606

4A07327 Ontario Widen 4‐lane bridge on Holt Blvd over Cucamonga Creek to 6 lanes 2025 RTP $1,346

4160019 Ontario Widen 8th St from West Cucamonga Channel to Grove Ave from 2 to 4 lanes 2035 RTP $156

4160020 Ontario Widen Acacia St from Baker Ave to Vineyard Ave from 2 to 4 lanes 2035 RTP $70

4120145 Ontario Widen Airport Dr from Rochester Ave to Etiwanda Ave from 2 to 4 lanes 2025 RTP $5,270

4A04189 Ontario Widen Archibald Ave from Edison Ave to South Ontario City Limits from 2 to 6 lanes 2025 RTP $7,189

4160023 Ontario Widen Archibald Ave from Inland Empire Blvd to 4th St from 4 to 6 lanes 2035 RTP $1,921

4A04190 Ontario Widen Archibald Ave from Riverside Ave to Edison Ave from 2 to 6 lanes 2025 RTP $6,686

4160025 Ontario Widen Bon View Ave from Mission Blvd to Belmont Ave from 2 to 4 lanes 2035 RTP $636

4A07325 Ontario Widen bridge on Holt Blvd over West Cucamonga Creek from 4 to 6 lanes 2025 RTP $120

4A07317 Ontario Widen bridge on Mission Blvd over Cucamonga Creek from 4 to 6 lanes 2025 RTP $988

4A07215 Ontario Widen bridge on Mission Blvd over West Cucamonga Creek from 4 to 6 lanes 2025 RTP $337

4A07267 Ontario Widen bridge on Riverside Dr over Cucamonga Creek from 4 to 6 lanes 2035 RTP $526

4A04193 Ontario Widen Campus Ave from Riverside Dr to Merrill Ave from 2 to 4 lanes 2025 RTP $5,016

4160026 Ontario Widen Campus Ave from Woodlawn St to Mission Blvd from 2 to 4 lanes 2035 RTP $1,130

4A04197 Ontario Widen Edison Ave from Euclid Ave to Walker Ave from 2 to 8 lanes 2025 RTP $8,268

4A04196 Ontario Widen Edison Ave from Mill Creek Ave to Milliken Ave from 2 to 8 lanes 2025 RTP $3,177

4A04198 Ontario Widen Edison Ave from Vineyard Ave to Mill Creek Ave from 2 to 8 lanes 2025 RTP $20,727

4A04199 Ontario Widen Edison Ave from Walker to Vineyard Ave from 2 to 8 lanes 2025 RTP $3,042

4A04200 Ontario Widen Eucalyptus Ave from Euclid Ave to Milliken Ave (Hamner Ave) from 2 to 4 lanes 2035 RTP $2,675

4A04201 Ontario Widen Euclid Ave from Riverside Dr to Merrill Ave from 2 to 4 lanes (NB only) 2035 RTP $10,999

SBD59004 Ontario Widen Francis St from Bon View Ave to Grove from 2 to 4 lanes (storm drain from Bon View to Parco)   2035 RTP $9,600

4G0104/ 4G0112 Ontario Widen grade separation @ UPRR Alhambra/Los Angeles Lines from 2 to 4 lanes 2032 RTP $24,000

4A04206 Ontario Widen Grove Ave from Riverside Dr to Merrill Ave from 2 to 4 lanes 2035 RTP $8,192

4160035 Ontario Widen Guasti Rd from Holt Blvd to Archibald Ave from 2 to 4 lanes 2035 RTP $932

4A04208 Ontario Widen Haven Ave from Riverside Dr to Bellegrave Ave from 2 to 4 lanes 2035 RTP $3,512

4A04214 Ontario Widen Mill Creek Ave from Riverside Dr to Bellgrave Ave 2‐4 lanes 2025 RTP $3,512

4A04215 Ontario Widen Milliken Ave (Hamner Ave) from Edison Ave to South Ontario City Limits from 2 to 3 lanes (SB Only) 2025 RTP $1,672

4A04216 Ontario Widen Milliken Ave (Hamner Ave) from Riverside Ave to Edison Ave from 1 to 4 lanes (SB Only) 2025 RTP $4,012

4160044 Ontario Widen Milliken/Hamner Ave from SR‐60 to Riverside Dr from 4 to 6 lanes 2035 RTP $381

4A04218 Ontario Widen Ontario/Hellman Ave from Riverside Dr to Bellgrave from 0 to 2/4 lanes 2030 RTP $4,346

4A07266 Ontario Widen Philadelphia St from Campus Ave to 750' e/o Grove Ave from 2 to 4 lanes 2030 RTP $817
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4160050 Ontario Widen Phillips St from Benson Ave to Mountain Ave from 2 to 4 lanes 2035 RTP $802

4A04219 Ontario Widen Riverside Dr from Euclid Ave to Milliken Ave from 2 to 4 lanes 2030 RTP $4,793

4160060 Ontario Widen San Antonio Ave from Park St to Phillips St from 2 to 4 lanes 2035 RTP $1,746

4A04220 Ontario Widen Schaefer Ave from Euclid Ave to Haven Ave from 0 to 4 lanes 2030 RTP $3,760

4160063 Ontario Widen State St from Bon View Ave to Grove Ave from 2 to 4 lanes 2035 RTP $870

4160066 Ontario Widen Turner Ave from Inland Empire Blvd to 4th St from 2 to 4 lanes in southbound direction only 2035 RTP $714

4A01222 Ontario Widen Vineyard Ave from 4th St to I‐10 from 4 to 6 lanes 2025 RTP $1,206

4A04223 Ontario Widen Vineyard Ave from Riverside Dr to Merill Ave from 0 to 6 lanes 2025 RTP $5,850

4160070 Ontario Widen Walker Ave from Riverside Dr to Merrill Ave from 2 to 4 lanes 2035 RTP $4,346

201134 Rancho Cucamonga Construct Grade Separation for Etiwanda Ave @ SCRRA tracks 2025 RTP $54,050

4120172 Rancho Cucamonga Construct new 4‐lane bridge at Wilson and Day Creek Channel 2025 RTP $1,766

201138 Rancho Cucamonga Construct new 4‐lane divided Youngs Canyon Rd from San Sevaine to Cherry Ave 2026 RTP $1,700

201138 Rancho Cucamonga Construct new 4‐lane divided Youngs Canyon Rd from San Sevaine to Cherry Ave 2016 FTIP $1,700

201134 Rancho Cucamonga Etiwanda Ave Grade Separation Project at the SCRRA railroad tracks 2018 FTIP $54,050

200152 Rancho Cucamonga I‐15 @ Arrow Route ‐ Construct new interchange between Arrow Route and Foothill Blvd 2040 RTP $91,370

4120153 Rancho Cucamonga Widen 6th St at Cucamonga Creek Channel from 2 to 4 lanes 2025 RTP $440

4120157 Rancho Cucamonga Widen Arrow Rte at Etiwanda Ditch from 2 to 4 lanes 2025 RTP $884

20020134 Rancho Cucamonga Widen Arrow Rte from Etiwanda Ave to east city limit from 2 to 4 lanes 2035 RTP $1,100

4120163 Rancho Cucamonga Widen Arrow Rte from Grove St to Baker St from 2 to 4 lanes 2025 RTP $1,550

4120155 Rancho Cucamonga Widen Baseline Rd from Etiwanda Ave to I‐15 from 4 to 6 lanes 2025 RTP $585

200023 Rancho Cucamonga Widen Cherry Ave from south city limits to Wilson Ave from 2 to 4 lanes  2035 RTP $830

4120165 Rancho Cucamonga Widen Church Ave from Archibald Ave to Haven Ave from 2 to 4 lanes 2025 RTP $1,802

4120156 Rancho Cucamonga Widen East Ave from Chateau Dr to Victoria Ave from 2 to 4 lanes 2025 RTP $628

4120148 Rancho Cucamonga Widen East St from Wilson Ave to North Rim Way (new) from 2 to 4 lanes 2025 RTP $246

4120152 Rancho Cucamonga Widen Etiwanda Ave from  Miller Ave to 850' n/o Miller Ave, NB only from 3 to 4 lanes 2025 RTP $363

4120169 Rancho Cucamonga Widen Etiwanda Ave from 6th St to Arrow Route from 2 to 4 lanes 2025 RTP $5,060

4120164 Rancho Cucamonga Widen Etiwanda Ave from Banyan Rd to Wilson Ave from 2 to 4 lanes 2025 RTP $1,676

4120149 Rancho Cucamonga Widen Etiwanda Ave from existing terminus to North Rim Way (new) from 0 to 2 lanes 2025 RTP $333

4120166 Rancho Cucamonga Widen Foothill Blvd from Archibald Ave to Hermosa Ave from 4 to 6 lanes 2025 RTP $2,236

4120168 Rancho Cucamonga Widen Foothill Blvd from Vineyard Ave to Archibald Ave from 4 to 6 lanes 2025 RTP $3,534

4160034 Rancho Cucamonga Widen Grove from San Bernardino Ave to Foothill Blvd from 1 to 2 lanes (east side only) 2025 RTP $714

4120158 Rancho Cucamonga Widen Hellman Ave at Cucamonga Creek Channel from 2 to 4 lanes 2025 RTP $884

4120167 Rancho Cucamonga Widen Miller Rd from Etiwanda Ave to East St from 2 to 4 lanes 2025 RTP $1,956

4M07034 Rancho Cucamonga
Widen northbound on‐ramp to 2 lanes to the metering point, transition to 1 lane at the gore & install ramp 

metering
2025 RTP $1,050

4120151 Rancho Cucamonga Widen Victoria Ave from Etiwanda High School to I‐15 from 2 to 4 lanes 2025 RTP $344

4120171 Rancho Cucamonga Widen Wilson Ave from Milliken Ave to Day Creek Blvd from 0 to 4 lanes 2025 RTP $7,067

4A01262B Redlands Widen 5th Ave from Crafton Ave to Wabash Ave from 2 to 4 lanes 2025 RTP $3,387

4A01237 Redlands Widen Alabama St from 3rd St to San Bernardino Ave from 2 to 4 lanes at Santa Ana River 2025 RTP $7,150

4A07017 Redlands Widen Alabama St from Lugonia Ave to Barton Rd from 4 to 6 lanes 2025 RTP $17,408
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4A07042 Redlands Widen Alabama St from North Redlands City Limits to Palmetto Ave from 2 to 4 lanes 2025 RTP $7,700

4A07184 Redlands
Widen California St from Redlands Blvd to Palmetto Ave from 5 to 6 lanes (add NB lane for 3 lanes in each 

direction)
2025 RTP $45,000

4A01239 Redlands Widen Church St from Colton Ave to Redlands Blvd from 2 to 4 lanes 2025 RTP $4,150

SBD58044 Redlands Widen Citrus Ave Auburn Ct to Wabash Ave from 2 to 4 lanes  2035 RTP $525

4A04240 Redlands Widen Citrus Ave from Dearborn St to Wabash Ave from 2 to 4 lanes 2025 RTP $1,149

4120173 Redlands Widen Colton Ave from Wabash Ave to Crafton Ave from 2 to 4 lanes 2025 RTP $2,358

4120237 Redlands Widen Crafton Hills Pkwy from Wabash Ave to East Redlands City Limits from 0 to 2 lanes 2025 RTP $6,875

4A01241 Redlands Widen Cypress Ave from I‐10 to Citrus Av from 2 to 4 lanes 2025 RTP $750

4A01243 Redlands Widen Ford St from 5th Ave to I‐10 from 2 to 4 lanes 2025 RTP $1,999

4A07295 Redlands Widen Greenspot Rd from 0.19 m n/o Florida St to Florida St from 2 to 4 lanes 2035 RTP $431

4A07261 Redlands Widen Highland Ave from Cajon St to Ford St from 2 to 4 lanes 2035 RTP $4,000

4A01245 Redlands Widen Live Oak Cyn Rd from San Timoteo Cyn Rd to East Redlands City Limits from 2 to 4 lanes 2025 RTP $5,829

4A07255 Redlands Widen Lugonia Ave from California St to Tennesee St from 2 to 4 lanes 2035 RTP $3,300

4A01246 Redlands Widen Lugonia Ave from Tenessee St to Orange St from 2 to 4 lanes 2025 RTP $3,355

4120175 Redlands Widen Mountain View Ave from Lugonia Ave to San Bernardino Ave from 1 to 2 lanes (NB only) 2025 RTP $501

4A07112 Redlands Widen Nevada St from Lugonia Ave to Palmetto Ave from 2 to 4 lanes 2025 RTP $3,375

200420 Redlands Widen Orange St from north city limits to Riverview Dr from 2 to 4 lanes  2035 RTP $540

4A07154 Redlands Widen Palmetto Ave from California St to Alabama St from 2 to 4 lanes 2025 RTP $2,565

4A01249 Redlands
Widen Redlands Blvd from West Redlands City Limits to Colton Ave from 4 to 6 lanes and widen intersection at 

Colton Ave
2025 RTP $12,356

4A01281 Redlands Widen San Bernardino Ave from Alabama St to California St from 2 to 4 lanes 2025 RTP $5,050

4A01250 Redlands Widen San Bernardino Ave from Church St to Wabash Ave from 2 to 4 lanes 2025 RTP $2,665

4120179 Redlands Widen San Bernardino Ave from SR‐210 to Orange St from 2 to 4 lanes 2025 RTP $1,915

4A01254 Redlands Widen San Timoteo Cyn Rd from RR Crossing to Live Oak Cyn Rd from 2 to 4 lanes 2035 RTP $6,895

4A07253 Redlands Widen Wabash Ave from Colton Ave to San Bernardino  Ave from 2 to 4 lanes 2025 RTP $2,068

4A07381 Redlands Widen Wabash Ave from Redlands City Limits to I‐10 from 2 to 4 lanes 2025 RTP $101

4160058 Rialto Construct Grade Separation for Riverside Ave @ UPRR and widen bridge from 5 to 7 lanes 2030 RTP $37,575

4120181 Rialto Widen Alder Ave from Baseline Rd to Renaissance Pkwy from 2 to 4 lanes 2025 RTP $1,800

4120183 Rialto Widen Casmalia Ave from 0.3 miles e/o Sierra Ave to Ayala Dr from 2 to 4 lanes 2025 RTP $4,600

4160027 Rialto Widen Cedar Ave from Randall Ave to Baseline Rd from 4 to 6 lanes 2025 RTP $5,020

4120184 Rialto Widen Linden Ave from Baseline Ave to Miro Way from 2 to 4 lanes 2025 RTP $500

4160039 Rialto Widen Linden Ave from Miro Way to Renaissance Pkwy from 0 to 4 lanes 2025 RTP $2,880

4120185 Rialto Widen Locust Ave from Baseline Ave to Miro Way from 2 to 4 lanes 2025 RTP $500

4160040 Rialto Widen Locust Ave from Miro Way to Renaissance Pkwy from 0 to 4 lanes 2025 RTP $2,640

4160041 Rialto Widen Merrill Ave from 0.11 m e/o Cactus Ave to Lilac Ave from 3 to 4 lanes (Add 1 WB lane) 2030 RTP $140

4A07120 Rialto Widen Merrill Ave from Linden Ave to 0.12 miles e/o Linden Ave from 3 to 4 lanes 2030 RTP $120

4120231 Rialto Widen Randall Ave from Linden Ave to Riverside Ave from 2 to 4 lanes 2025 RTP $3,400

4120180 Rialto Widen Renaissance Pkwy from Alder Ave to Ayala Dr from 2 to 4 lanes 2025 RTP $1,550

4A07199 Rialto Widen Rialto Ave from Olive Ave to Sycamore Ave from 2 to 4 lanes 2025 RTP $340
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4160054 Rialto Widen Rialto Ave from Sycamore Ave to Eucalyptus Ave from 2 to 4 lanes 2025 RTP $1,000

4A01259 Rialto Widen Riverside Ave from 0.25 miles s/o Valley Blvd to Slover Ave from 2 to 3 lanes (SB only) 2025 RTP $260

4160056 Rialto Widen Riverside Ave from 0.35 m s/o Sierra Ave to Alder Ave from 4 to 6 lanes 2030 RTP $2,120

4A01258 Rialto Widen Riverside Ave from Agua Mansa Rd to Slover Ave from 4 to 6 lanes 2030 RTP $3,460

4160055 Rialto Widen Riverside Ave from Foothill Blvd to Easton St from 4 to 6 lanes 2025 RTP $3,760

4120187 Rialto Widen Riverside Ave from Gateway Plaza to San Bernardino Ave from 4 to 6 lanes 2025 RTP $660

4A07237 Rialto Widen Riverside Ave from Locust Ave  to 0.1 miles s/o Cedar Ave from 3 to 6 lanes 2030 RTP $3,150

4160057 Rialto Widen Riverside Ave from San Bernardino Ave to Rialto Ave from 4 to 6 lanes 2025 RTP $2,900

4120188 Rialto Widen Riverside Ave from Sierra Ave to 0.35 miles s/o Sierra Ave from 2 to 6 lanes 2030 RTP $1,400

4A07101 Rialto Widen San Bernardino Ave from Lilac Ave to Sycamore Ave from 2 to 4 lanes 2030 RTP $1,520

4A07003 San Bernardino, City Replace I‐10 Bridge to Widen Waterman Ave from Hospitality Ln to Redlands Blvd from 4 to 6 Lanes 2030 RTP $30,000

4A07230 San Bernardino, City Widen 5th St from Pedley Rd to Tippecanoe Ave from 2 to 4 lanes 2025 RTP $1,181

4A07292 San Bernardino, City Widen 5th St from Warm Creek to Pedley Ave from 2 to 4 lanes 2030 RTP $1,148

4A07081 San Bernardino, City Widen Coulston Ave from Tippecanoe Ave to Mountain View Ave from 2 to 4 lanes 2030 RTP $4,224

4A07380 San Bernardino, City Widen Del Rosa Ave from Del Rosa Dr to San Bernardino City Limits from 2 to 4 lanes 2025 RTP $90

4A07094 San Bernardino, City Widen Electric Ave from Mt View Ave to Northpark Blvd from 2 to 4 lanes 2030 RTP $3,840

4A07176 San Bernardino, City Widen G St from Mill St to Rialto Ave from 2 to 4 lanes 2030 RTP $2,299

4A07177 San Bernardino, City Widen Little League Dr from Kendall Dr to Belmont Ave from 2 to 4 lanes 2030 RTP $5,000

4A07243 San Bernardino, City Widen Mill St from Pepper Ave to Meridian Ave from 2 to 4 lanes 2030 RTP $960

4120190 San Bernardino, City Widen Mt View Ave from Coulston Ave to Mission Creek Channel (Zanja) from 2 to 4 lanes (SB only) 2025 RTP $345

4A07264 San Bernardino, City Widen Mt View Ave from Thompson Pl to Electric Ave from 2 to 4 lanes 2030 RTP $768

4A07247 San Bernardino, City Widen Palm Ave from Cajon Blvd to I‐215 from 2 to 4 lanes 2025 RTP $912

4A07198 San Bernardino, City Widen Perris Hill Park Rd from 21st St to Pacific St from 2 to 4 lanes 2025 RTP $1,839

4A07244 San Bernardino, City Widen Pine Ave from Kendall Dr to Belmont Ave from 2 to 4 lanes 2035 RTP $960

4A07148 San Bernardino, City Widen Rancho Rd from Colton City Limits to 5th St from 2 to 4 lanes 2025 RTP $3,218

4A07135 San Bernardino, City Widen Rialto Ave from Lena Rd to Tippecanoe Ave from 2 to 4 lanes 2030 RTP $2,880

4A07178 San Bernardino, City Widen Rialto Ave from Sierra Way to Waterman Ave from 2 to 4 lanes 2025 RTP $2,299

4120191 San Bernardino, City Widen State St from Hanford St to n/o Cajon Blvd from 2 to 4 lanes 2035 RTP $6,000

4A07152 San Bernardino, City Widen Tippecanoe Ave from Mill St to Harriman from 4 to 6 lanes 2030 RTP $25,000

4A01292 San Bernardino, City Widen Waterman Ave from 5th St to Baseline Ave from 4 to 6 lanes 2030 RTP $6,912

4160069 San Bernardino, County Construct Grade Separation for Vista Rd @ SFRR 2035 RTP $31,000

4AL04 San Bernardino, County Countywide Arterial Improvements 2035 RTP $1,340,714

4G0167 San Bernardino, County
Extend Shadow Mountain Rd and construct 4‐lane road including bridge over Mojave River and grade separation 

over RR from Helendale Rd to National Trails Hwy
2025 RTP $50,000

4M01032 San Bernardino, County I‐10 @ Wabash Ave interchange improvements 2040 RTP $40,000

4A07130 San Bernardino, County Intersection Improvements for Daley Canyon Rd @ SR‐18 2025 RTP $3,000

4160013 San Bernardino, County Operational improvements on SR‐62 from East Yucca Valley Town Limits to West Twentynine Palms City Limits 2035 RTP $527

4A07131 San Bernardino, County Pave dirt road Midway Ave from SR‐19 to SR‐247  as 2‐lane road 2025 RTP $3,000
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4G07420 San Bernardino, County
Replace Grade Separation and widen underpass at National Trails Hwy and Oro Grande Grade Separation from 2 

to 4 lanes
2025 RTP $29,000

4120192 San Bernardino, County Various ITS Projects Throughout San Bernardino County 2035 RTP $471,291

4A07349 San Bernardino, County Widen Alder Ave from Taylor St to Valley Blvd from 2 to 4 lanes 2025 RTP $217

4A07251 San Bernardino, County Widen Alder Ave from Valley Blvd to San Bernardino Ave from 2 to 4 lanes 2025 RTP $406

4A07294 San Bernardino, County Widen Benson Ave from Howard St to State St from 2 to 4 lanes 2025 RTP $519

4A07298 San Bernardino, County Widen Benson Ave from Phillips Blvd to Howard St from 2 to 4 lanes 2025 RTP $577

4A07143 San Bernardino, County Widen Calabash Ave from Whittram Ave to Foothill Blvd from 2 to 4 lanes 2025 RTP $1,740

4A07238 San Bernardino, County Widen Crafton Hills Pkwy from South Redlands City Limits to Crafton Hills from 0 to 2 lanes 2035 RTP $6,329

4A07333 San Bernardino, County Widen East End Ave from Phillips Blvd to Grand Ave from 2 to 4 lanes 2030 RTP $309

4A07099 San Bernardino, County Widen El Evado Rd from Air Expressway to Hopland Dr from 0 to 4 lanes 2035 RTP $7,200

4A07162 San Bernardino, County Widen Florida St from Greenspot Rd to Garnet St from 2 to 4 lanes 2025 RTP $409

4A07352 San Bernardino, County Widen Garnet St from 0.08 miles s/o Mentone Ave to Mentone Ave from 2 to 4 lanes 2035 RTP $429

4A07320 San Bernardino, County Widen Garnet St from Mentone Ave to SR‐38 from 2 to 4 lanes 2035 RTP $430

4A07169 San Bernardino, County Widen Garnet St from Newport Ave to Florida St from 2 to 4 lanes 2035 RTP $3,162

4A07314 San Bernardino, County Widen Garnet St from SR‐38 to Newport Ave from 2 to 4 lanes 2035 RTP $383

4A07111 San Bernardino, County Widen Jurupa Ave from Cedar Ave to Lilac Ave from 2 to 4 lanes 2025 RTP $561

4A07315 San Bernardino, County Widen Locust Ave from 7th St to 11th St  from 2 to 4 lanes 2035 RTP $545

4A07183 San Bernardino, County Widen Locust Ave from Jurupa Ave to Santa Ana Ave from 2 to 4 lanes 2035 RTP $2,056

4A07188 San Bernardino, County Widen Locust Ave from San Bernardino Ave to Randall Ave from 2 to 4 lanes 2035 RTP $1,707

4A07193 San Bernardino, County Widen Locust Ave from Santa Ana Ave to Slover Ave from 2 to 4 lanes 2035 RTP $1,648

4A07189 San Bernardino, County Widen Locust Ave from Valley Blvd to San Bernardino Ave from 2 to 4 lanes 2035 RTP $1,403

4A07182 San Bernardino, County Widen Mission Blvd from Central to Benson Ave from 4 to 6 lanes 2025 RTP $1,498

4A01276 San Bernardino, County Widen Mission Blvd from LA County Line to Pipe Line Ave from 2 to 6 lanes 2025 RTP $1,014

4A07202 San Bernardino, County Widen Monte Vista Ave from Phillips Blvd to State St from 2 to 4 lanes 2025 RTP $836

4A04401 San Bernardino, County Widen Mulberry Ave from Jurupa Ave to Slover Ave from 2 to 4 lanes 2025 RTP $580

4A04115 San Bernardino, County Widen Mulberry Ave from Valley Blvd to San Bernardino Ave from 2 to 4 lanes 2025 RTP $964

4A07197 San Bernardino, County Widen Olive St from Jackson St to Rancho Ave from 2 to 4 lanes 2025 RTP $1,553

4A07252 San Bernardino, County Widen Phillips Blvd from East End Ave to Roswell Ave from 2 to 4 lanes 2025 RTP $379

4A07390 San Bernardino, County Widen Phillips Blvd from LA County Line to East End Ave from 2 to 4 lanes 2025 RTP $100

4A07124 San Bernardino, County Widen Phillips Blvd from Roswell Ave to Yorba Ave from 2 to 4 lanes 2025 RTP $3,026

4A07107 San Bernardino, County Widen Phillips Blvd from Yorba Ave to Benson Ave from 2 to 4 lanes 2025 RTP $3,829

4120233 San Bernardino, County Widen Pipeline Ave from 0.04 miles s/o Philadelphia Ave to Phillips Blvd from 2 to 4 lanes 2025 RTP $3,204

4A07216 San Bernardino, County Widen Pipeline Ave from Chino Ave to Riverside Dr from 2 to 4 lanes 2025 RTP $1,101

4A07061 San Bernardino, County Widen Randall Ave from Cherry Ave to Poplar Ave from 2 to 4 lanes 2025 RTP $2,790

200816 San Bernardino, County Widen Rock Springs Rd from Glendale Ave to Deep Creek Rd from 2 to 4 lanes (including bridge) 2020 FTIP $21,233

200816 San Bernardino, County Widen Rock Springs Rd from Glendale Ave to Kiowa Rd (0.76 miles) from 2 to 4 lanes 2025 RTP $21,233

4A07033 San Bernardino, County Widen San Bernardino Ave from Alder Ave to Laurel Ave from 2 to 4 lanes 2025 RTP $524

4A07240 San Bernardino, County Widen San Bernardino Ave from Wabash Ave to Opal Ave from 2 to 4 lanes 2025 RTP $778

4120136 San Bernardino, County Widen Santa Ana Ave from Mullberry Ave to Almond Ave from 2 to 4 lanes 2030 RTP $3,660
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4A07153 San Bernardino, County Widen Santa Ana Ave from Tamarind Ave to Locust Ave from 2 to 4 lanes 2030 RTP $2,551

4160018 San Bernardino, County Widen SR‐247 from North Yucca Valley Town Limits to Reche Rd from 2 to 4 lanes 2040 RTP $16,300

4160015 San Bernardino, County Widen SR‐62 from Riverside County Line to Yucca Valley Town Limits from 4 to 6 lanes 2030 RTP $30,689

4A07097 San Bernardino, County Widen Summit Valley Rd from SR‐138 to Ranchero Rd from 2 to 4 lanes 2035 RTP $21,000

20040210 San Bernardino, County Widen Summit Valley Road from SH138 to Ranchero Rd from 2 to 4 lanes 2018 FTIP $21,000

4A07013 San Bernardino, County Widen Sunburn Ave from SR‐62 to Crestview Dr from 2 to 4 lanes; adjust vertical Profile safety 2030 RTP $15,000

4A07284 San Bernardino, County Widen Valley Blvd from Cherry Ave to Hemlock Ave from 4 to 6 lanes 2025 RTP $633

4A07363 San Bernardino, County Widen Walnut Ave from 0.10 miles s/o Roswell Ave to Roswell Ave from 2 to 4 lanes 2035 RTP $357

4160048 SANBAG Direct Shuttle bus connection from Rancho Cucamonga Metrolink Station to Ontario Airport 2020 RTP $4,000

4122002 SANBAG Double tracking of Metrolink San Bernarino Line between CP Central and CP Archibald in San Bernardino County 2030 RTP $94,500

4160042 SANBAG Double tracking of remaining single track segments of Metrolink San Bernardino Line 2040 RTP $300,000

4TL204 SANBAG Elderly & Handicapped Assistance 2025 RTP $137,000

4120215 SANBAG Express Bus Euclid Ave from Foothill Blvd to Pomona Rincon 2030 RTP $128,695

4120211 SANBAG Express Bus Grand/Edison Ave from Chino Hills Pkwy to Milliken Ave 2030 RTP $30,088

4120206 SANBAG Express Bus Haven Ave from Banyan St to Edison Ave 2030 RTP $18,387

4120209 SANBAG Express Bus Riverside Avenue from Sierra Ave to University Ave 2030 RTP $28,416

4120205 SANBAG Express Bus San Bernardino Ave from Sierra Ave to E St 2025 RTP $15,729

4120204 SANBAG Express Bus Sierra Ave from Riverside Ave to Marygold Ave 2025 RTP $13,372

4160001 SANBAG
Express Lane Direct Connectors from SB I‐15 to WB I‐10 and reverse, NB I‐15 to WB I‐10 and reverse and WB I‐10 

to SB I‐15 and reverse
2035 RTP $550,000

4120219 SANBAG Full BRT Foothill/5th from Monte Vista Ave to Boulder Rd 2025 RTP $415,911

4120197 SANBAG I‐10 @ Alabama St interchange improvements 2020 RTP $41,610

4120200 SANBAG I‐10 @ Alder Ave new interchange 2035 RTP $99,000

SBD031269 SANBAG I‐10 @ Beech Avenue ‐ construct new interchange with 4‐lane overcrossing 2035 RTP $113,023

4M01027 SANBAG I‐10 @ California St interchange improvements 2040 RTP $45,000

4160004 SANBAG I‐10 @ Grove Ave/4th St new interchange 2040 RTP $128,000

4120198 SANBAG I‐10 @ Mt Vernon Ave interchange improvements 2022 RTP $37,125

4H01003 SANBAG I‐10 from Ford St to Riverside County Line ‐ Add 1 HOV lane each direction 2030 RTP $106,800

4M01045 SANBAG I‐215 @ Campus Pkwy new interchange 2040 RTP $57,000

OM630 SANBAG I‐215 @ Mt. Vernon/Washington St Interchange reconstruction 2035 RTP $109,048

4M01044 SANBAG I‐215 @ Palm Ave interchange improvements 2040 RTP $11,000

4160049 SANBAG Passenger Rail Service from San Bernardino to Metrolink Line to Ontario Airport 2040 RTP $740,000

4120194 SANBAG Redlands Passenger Rail ‐ Add a second track/additional passing track throughout the corridor of Phase 1 project 2030 RTP $183,490

4M01047 SANBAG SR‐210 @ Del Rosa Ave interchange improvements 2040 RTP $36,000

4160017 SANBAG SR‐210 from I‐215 to I‐10 ‐ Add HOV Lane 2040 RTP $110,000
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4160011 SANBAG SR‐60 @ Central Ave ‐ Ultimate interchange improvements ‐ possible ramp widening and auxiliary lanes 2040 RTP $50,000

4A01293 Twentynine Palms Construct new 4‐lane Lear Ave/Sunfair Rd from Poleline Rd to Marine Corps Air Station 2025 RTP $18,500

4160014 Twentynine Palms
Operational improvements including signal and intersection modification on SR‐62 from West Twentynine Palms 

City Limits to Morongo Rd
2035 RTP $1,799

4A01297 Upland Widen Central Ave from South Upland City Limits to Arrow Route from 4 to 6 lanes 2025 RTP $3,590

4M07004 Victorville I‐15 @ Bear Valley Rd interchange improvements 2040 RTP $25,000

4M1006 Victorville I‐15 @ Boulder Rd/Dale Evans Pkwy interchange reconstruction 2040 RTP $500

4M07014 Victorville I‐15 @ Mojave St new interchange 2035 RTP $50,000

4FR04 Victorville SCLA ‐ Track and intermodal yard improvements (Phases 1 through 4) 2030 RTP $673,305

4120227 Victorville Widen 3rd Ave from 0.20 miles s/o Nisqualli Rd to 600 feet n/o Bear Valley Rd from 2 to 4 lanes 2025 RTP $1,400

4120228 Victorville Widen 3rd Ave from 600' n/o Bear Valley Rd to Bear Valley Rd from 0 to 4 lanes 2025 RTP $400

4A07149 Victorville Widen Amargosa Rd from Air Expressway to Village Dr from 0 to 4 lanes (includes wash crossing) 2035 RTP $6,000

4160022 Victorville Widen Amethyst Rd from Bear Valley Rd to Sycamore Rd from 2 to 4 lanes 2035 RTP $1,000

4160021 Victorville Widen Amethyst Rd from Mojave Dr to Dos Palmas Rd from 2 to 4 lanes 2035 RTP $4,000

4A07223 Victorville Widen Amethyst Rd from Rancho Rd to Mojave Dr from 0 to 4 lanes 2035 RTP $8,000

4120235 Victorville Widen Amethyst Rd from Sycamore Rd to Eucalyptus Rd from 0 to 4 lanes 2035 RTP $2,000

4A07285 Victorville Widen Baldy Mesa Rd from La Mesa Rd to Olivine Rd from 0 to 4 lanes 2035 RTP $632

4A01310 Victorville Widen Baldy Mesa Rd from Palmdale Rd to La Mesa Rd from 2 to 4 lanes 2035 RTP $3,000

4A07156 Victorville Widen Bear Valley from US‐395 to Monte Vista Rd from 2 to 6 lanes 2035 RTP $8,000

4A07355 Victorville Widen Bear Valley Rd from 0.5 miles e/o I‐15 to US‐395 from 4 to 6 lanes 2035 RTP $11,000

4A07096 Victorville Widen Bellflower Rd from Palmdale Rd to Sycamore St from 0 to 4 lanes 2035 RTP $12,000

4A07331 Victorville Widen Civic Dr from Mojave Dr to Roy Rogers Dr from 0 to 4 lanes 2025 RTP $2,000

4A07307 Victorville Widen El Evado Rd from Hopland Rd to Palmdale Rd (SR‐18) from 2 to 4 lanes 2035 RTP $5,000

4160031 Victorville Widen Eucalyptus St from 0.15 miles w/o Cobalt Rd to Mesa View Dr from 2 to 4 lanes 2035 RTP $3,800

4A07249 Victorville Widen Eucalyptus St from Amargosa Rd to Amethyst Rd from 0 to 6 lanes 2025 RTP $2,400

4120224 Victorville Widen Eucalyptus St from Amethyst Rd to 0.15 miles w/o Cobalt Rd from 0 to 4 lanes (includes wash crossing) 2035 RTP $3,600

4A07286 Victorville Widen Eucalyptus St from Mesa View Dr to Bellflower Rd from 0 to 4 lanes (Victorville portion only) 2035 RTP $2,000

4A01325 Victorville Widen Hook Blvd from US 395 to 0.4 miles west of Topaz Rd from 0 to 4 lanes 2035 RTP $4,000

4160036 Victorville Widen Hook from Amethyst Rd to Topaz Rd from 2 to 4 lanes 2025 RTP $2,000

4A07387 Victorville Widen Hopland St from 0.25 miles w/o Cobalt Rd to El Evado Rd from 2 to 4 lanes 2035 RTP $3,500

4A07309 Victorville Widen Hopland St from US‐395 to 0.25 miles w/o Cobalt Rd from 0 to 4 lanes 2035 RTP $5,200

4A07224 Victorville Widen La Mesa Rd from Caughlin Rd to White Rd frm 0 to 4 lanes 2035 RTP $4,000

4A07288 Victorville Widen La Mesa Rd from Mesa View Dr to Cantina Rd from 0 to 4 lanes (Victorville portion only) 2025 RTP $2,600

4A07092 Victorville Widen La Mesa Rd from White Rd to Mesa View Dr from 0 to 4 lanes 2035 RTP $14,000

4A07332 Victorville Widen Mariposa Rd from 0.3 miles s/o Yates Rd to Palmdale Rd from 2 to 4 lanes 2035 RTP $1,800

4A07221 Victorville Widen Monte Vista Rd from Palmdale Rd to Bear Valley Rd from 2 to 4 lanes 2035 RTP $5,000

4A01339 Victorville Widen National Trail Highway from Mojave River to I‐15 from 2 to 4 lanes 2025 RTP $4,600

4A07239 Victorville Widen National Trails Hwy from Mojave River to 1.6 miles n/o Mojave River from 2 to 4 lanes 2035 RTP $3,200
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4A01343 Victorville Widen Ottawa St from Mariposa Rd to Third Ave from 0 to 4 lanes 2035 RTP $6,000

4A07023 Victorville Widen Palmdale Rd from US 395 to I‐15 from 4 to 6 lanes 2035 RTP $8,600

4A07282 Victorville Widen Rancho Rd from Amethyst Rd to El Evado Rd from 0 to 4 lanes 2035 RTP $2,000

4A07376 Victorville Widen Rancho Rd from El Evado Rd to 0.4 miles w/o National Trails Highway from 2 to 4 lanes 2035 RTP $1,400

4A01362 Victorville Widen Rancho Rd from National Trails Highway to 0.4 miles w/o National Trails Hwy from 0 to 4 lanes 2035 RTP $154

4A07113 Victorville Widen Seneca Rd from Topaz Rd to Amargosa  Rd from 2 to 4 lanes 2035 RTP $2,000

4A01354 Victorville Widen Seneca Rd from US‐395 to Topaz Rd from 0 to 4 lanes 2035 RTP $4,000

4A07075 Victorville Widen Smoketree Rd from Topaz Rd to Amargosa Rd from 0 to 4 lanes (includes wash crossing) 2035 RTP $5,000

4A07359 Victorville Widen Stoddard Wells from Dante St to I‐15 from 2 to 4 lanes 2035 RTP $5,200

4160065 Victorville Widen Topaz Rd from 0.3 mi. n/o Bear Valley Rd to Eucalyptus St from 2 to 4 lanes 2035 RTP $2,600

4160064 Victorville Widen Topaz Rd from Dos Palmas Rd to Luna Rd from 2 to 4 lanes 2025 RTP $1,000

4A07283 Victorville Widen Topaz Rd from Eucalyptus Rd to Smoketree Rd from 0 to 4 lanes 2035 RTP $4,000

4A07164 Victorville Widen Topaz Rd from Hopland St to Dos Palmas Rd from 0 to 4 lanes 2035 RTP $12,000

4M04033 Yucaipa I‐10 @ Wildwood Cyn interchange improvements 2035 RTP $35,000

4A04415 Yucaipa Widen 14th St from Yucaipa Blvd to Oak Glen Rd from 2 to 4 lanes 2025 RTP $4,405

4A01366 Yucaipa Widen 5th St from Yucaipa Blvd to County Line Rd from 2 to 4 lanes 2025 RTP $5,215

4A07248 Yucaipa Widen Ave E from 14th St to Bryant St from 2 lanes to 4 lanes 2025 RTP $894

4A04417 Yucaipa Widen Bryant St from North Yucaipa City Limits to County Line Rd from 2 to 4 lanes 2025 RTP $7,796

4A01367 Yucaipa Widen California St from Wildwood Cyn Rd to County Line Rd from 2 to 4 lanes 2025 RTP $1,535

4A01368 Yucaipa Widen Calimesa Blvd from Oak Glen Rd to County Line Rd from 2 to 4 lanes 2025 RTP $2,820

4A01370 Yucaipa Widen County Line Rd from Calimesa Blvd to Bryant St from 2 to 4 lanes 2025 RTP $2,499

4A01371 Yucaipa Widen Live Oak Canyon Rd from West City Limit to I‐10 from 2 to 4 lanes 2025 RTP $1,527

4A07041 Yucaipa Widen Oak Glen Rd from Colorado St to Casa Blanca Ave from 2 to 4 lanes 2025 RTP $7,748

4A01376A Yucaipa Widen Wildwood Cyn Rd from Calimesa Blvd to Colorado St from 2 to 4 lanes 2025 RTP $1,359

4A01376B Yucaipa Widen Wildwood Cyn Rd from Colorado St to Holmes St from 2 to 4 lanes 2025 RTP $4,785

4A07022 Yucaipa Widen Wildwood Cyn Rd from Outer Hwy I‐10 St to Calimesa Blvd from 2 to 4 lanes 2025 RTP $11,905

4A04418 Yucaipa Widen Yucaipa Blvd from I‐10 to Bryant St from 4 to 6 lanes 2025 RTP $15,642

4160016 Yucca Valley
Operational Improvements including signal and intersection modifications on SR‐62 from SR‐247 to East Yucca 

Valley Town Limits
2035 RTP $1,053

4A01386 Yucca Valley Widen SR‐247 from North Yucca Valley Town Limits to SR‐62 from 2 to 4 lanes 2035 RTP $15,317

4A01383 Yucca Valley Widen SR‐62 from Fairway Dr to SR‐247 from 4 to 6 lanes 2030 RTP $20,904

4160071 Yucca Valley Widen Yucca Mesa Dr from Buena Vista Dr to SR‐62 from 2 to 4 lanes 2040 RTP $5,605

Total $9,398,678

FTIP $145,883

RTP $9,337,113

Total $9,482,996
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